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  چكيده
 استنقل شهري در شهر اهواز وحمل اجتماعيداري هاي پايشاخص ييسنجش و شناسا حاضر ةاصلي مطالع هدف    

و سنجش اولويت اين نقل شهري وپايداري اجتماعي حملهاي) اصلي (شاخص هاكه دو هدف فرعي شناخت عامل
كه از روش است بوده » تحليلي –توصيفي«شناسي پژوهش . در اين راستا، روشدنبال شده استها در شهر اهواز شاخص

آماري پژوهش، شهروندان شهر اهواز  ةها استفاده شده است. جامعبراي گردآوري دادهنامه پيمايشي به صورت ابزار پرسش
و تصادفي ساده استفاده  ايچندمرحلهاي گيري خوشههاي نمونهاز روش هااز بين آن نمونه ةكه براي انتخاب جامع هستند
متناسب با اهداف ها نيز اند. جهت تحليل دادهشدهنفر انتخاب  322، كراناز فرمول عمومي كوو سپس با استفاده  شده

آمده از دستهبرابر با نتايج ب استفاده شده است. SPSSافزار در قالب نرم Tتحليل عاملي و هاي آماري آزمونپژوهش از 
 3 ،شدهاي متغيرهاي بارگذاريو بر مبن گانه پژوهش20برمبناي تحليل عاملي متغيرهاي  نخست ،هاي پژوهشتحليل داده

 درصدو عدالت اجتماعي با  21/0 واريانس درصداجتماعي با  رفاه، 32/0واريانس  درصدعامل امنيت اجتماعي با 
نقل شهري اهواز وهاي اصلي پايداري اجتماعي در حملبه عنوان شاخص 89/0و مجموع واريانس تجمعي  36/0واريانس 
شده از ديدگاه شهروندان بر مبناي تحليل آماري شناسايي اصلي هاياولويت شاخصميزان تحليل  سپس،شدند و شناسايي 

T داراي وضعيت نامناسبي از  -0452/0اجتماعي با ميزان اختلاف از ميانگين پايين  عدالت يا عامل نشان داد كه شاخص
اولويت بيشتري نسبت به دو شاخص ديگر  از به طور متقابلو  بودهنقل شهري در اهواز وحملپايداري اجتماعي در لحاظ 

  نقل شهري اهواز را داراست.وري اجتماعي در حملابراي دستيابي به پايد
  .شهر اهواز ،اي پايداريهشاخص ،نقل پايدار، پايداري اجتماعيوحملها: كليدواژه
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 . مقدمه1

  طرح مسأله . 1 .1
 تر و تحولايتغي ةيكلّ ةواژمفهوم پايداري امروزه كليد    

است جوامع بشري  ةمنجر به رشد و توسع مثبت و
)Haghshenas & Vaziri, 2012: 115مفاهيم انساني زيرا  )؛
ن اواين رويكرد را به عن ،ادي و محيطين در كنار عوامل اقتصآ

- امان( يك رويكرد متعالي در مباحث توسعه مطرح ساخته است

ن كميت و كردمطرح ي است كهطبيع. )108: 1392پور و عليزاده، 
 محور در مفاهيم سنتي توسعهريزي عمدتاً كالبدي و رشدبرنامه

هاي اجتماعي و مفاهيم كيفيت زندگي و عدم توجه به شاخص
يكي از عوامل اصلي اجماع  ،اي پيشينهاي توسعهددر رويكر

در  .)Holden, 2007: 9(است جهاني بر سر موضوع پايداري 
وم پايداري در مسائل مفه 1كنار اين مسائل رويكرد سبز

رداري ومحيطي و حتي اقتصادي كه عدالت در برخ ،اجتماعي
دهد از ديگر ريزي قرار مينسل حاضر و آينده را مورد برنامه

. )Black, 2010: 4(است اين رويكرد  ةنقاط اتكا و برازند
 ةتوسع هاي مربوط بهحوزهتمامي  چنين دورنمايي امروزه

قرن  70 ةشدن آن در اواخر دهطرحبعد از م را ع انسانيمجوا
هاي حوزه كه يكي از اين تحت تأثير قرار داده است بيستم
 ;Liang; Serrano(است شهري نقل وحمل آفرينتحول

Pecorari. and Serrano, 2013 : 1712(.  با نگاهي به
توان دريافت نقل شهري در طول قرن بيستم ميولتحولات حم

- در حوزهآفرين آن كرد منفي و زياناين حوزه به علت عمل كه

كه به عنوان اركان اصلي  اقتصادي، اجتماعي و محيطيهاي 
از اواخر اين  ،شونداي آن شناخته ميپايداري در رويكرد توسعه

است قرن لزوم داشتن نگرش پايداري را در خود مطرح ساخته 
)Litman, 2008: 4.(  

ايداري، به پاجتماعي مربوط  ةبه طور مشخص و در حوز
هايي چون افزايش ميزان تصادفات و تلفات جاني و چالش
)، افزايش نابرابري EEA, 2008: 3( از آن شدهناشيمالي 

                                                            
1 - Green opinion 

- به ،نقل شهريواجتماعي در دسترسي به خدمات حمل

- نقل به تكنولوژيوحمل ةآوري حوزخصوص بعد از روي

نقل و)، عدم استفاده از حملHull, 2008: 96( هاي نوين
خصوص در عمومي و قابل تأمين براي تمام اقشار جامعه به

)، عدم حمايت OECD, 2002: 5( كشورهاي در حال توسعه
قشر  هاييقهر سلي، تطابق آن با تغياز كيفيت زندگي اجتماعي

مرفه و بالاي اجتماعي در شهرها و عدم توازن منابع مربوط 
اعي، اجتمبراي تمامي اقشار جامعه، عدم حمايت از رفاه 

آوردن انواع وجودهاقب آن بو متع اهافزايش ميزان آلاينده
اجتماعي  ةو اتلاف وقت و هزين هاي جسمي و روانيبيماري

شخصي و رخداد  ةگسترده از وسايل نقلي ةبه علت استفاد
كه  توان اشاره كرد) ميBlack, 2010: 14( ترافيك ةپديد

نقل وحمل ةحوزپايداري در لزوم توجه بيش از پيش به مفهوم 
 ونقلحمل گرفته در زمينةمطالعات صورت .كندرا گوشزد مي

دهد كه الگوي پايداري تا چه ميزان پايدار شهري نشان مي
نقل شهري وساز توسعه؛ يعني حملتواند اين حوزة مسألهمي

  تر جلوه دهد. خصوص سبزتر و كارآتر و بهرا پوياتر و پاك
توان به استاد جعفري و رصـافي  از جملة اين مطالعات مي

 بخش در پايدار توسعة هايسياست ارزيابي«) با عنوان 1392(
 مطالعة پويايي؛ سيستم هايمدل از استفاده با شهري ونقلحمل

بـا عنـوان    )1392پـور و عليـزاده (  ، امـان »مشهد شهر: موردي
، »شهري در ايـران  ونقلحملپايداري  هايشاخصتحليل بر «

 از زنان برخورداري يزانم« )با عنوان1392نيا (منزياري و ترك
، »تهران 6 منطقة :موردي نمونة، شهريدرون ونقلحمل سيستم

 الگـوي  بر مؤثر عوامل تبيين«)با عنوان 1392عليزاده و عبدي (
، محـور  ونقلحمل توسعة رويكرد از استفاده با شهروندان سفر
) 1393ليزاده (پور و ع، امان»سنندج شهر مركز پژوهشي نمونة

پايـداري   هـاي شـاخص  سـنجي اولويـت ارزيـابي و  «با عنوان 
شهر  :موردي نمونة، شهري با استفاده از منطق فازي ونقلحمل
- اشاره كرد كه در مطالعات خود ضمن تشريح نارسايي »اهواز

نقـل شـهري در   وشـده از سـوي حمـل   هاي ايجادها و چالش
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سـازي،  ، بهينـه محيطـي مباحث اقتصادي، اجتمـاعي و زيسـت  

نقل، واندازسازي فرآيند پايداري در حوزة حملتدوين و چشم
نقـل شـهري را بـراي    وهـاي نـوين در حمـل   استفاده از روش

ها و افزايش تراكم و ترافيـك  ها و كاهش آلودگيكاهش هزينه
اند. مطالعـات خـارجي در ايـن زمينـه از جملـه      پيشنهاد كرده

در  ونقلحملپايدار شهري و گسترش «) با عنوان 2010(2ژائو
ينـد پايـداري در   از فرآ اينتيجـه در حال رشـد   شهرهايكلان

- ، حـق »نمونه موردي پكـن  ،شهري ونقلحملرشد پراكنده و 

گرهــاي پايــداري ارزيــابي نمايــه« )2012(3شــناس و وزيــري
)؛ بـا  2013(4اي و مـارينوا ، ويي؛ جيـا؛ گـه  »شهري ونقلحمل

شــهري در  ونقــلحمــليــداري تحليــل كارامــد از پا«عنــوان 
) بـا  2013(5، ليانگ؛ سرانو؛ پـوكراري و سـرانو  »شهرهاي چين

يكي مطالعه مـدلينك از راه حـل حمـل ونقـل پايـدار      «عنوان 
) با 2014(6وود؛ پارك و گارمير ، راك»جديد در مناطق شهري

نقـل در  ومتغيرهـاي پايـدار در ارزيـابي فرآينـد حمـل     «عنوان 
ثر خود بر لزوم پيروي از اصول توسـعة  هستند كه در ا »شهرها

محيطـي در  هاي اقتصادي، اجتمـاعي و زيسـت  پايدار در مؤلفه
ريــزي نقــل شــهري، لــزوم برنامــهوزاي حمــلبخــش چــالش

مشاركتي براي بسترسازي پايداري در ايـن حـوزه، اسـتفاده از    
هـاي نـوين در   مدار، تشويق استفاده از فناوريهاي پيادهروش

هـاي  هـاي فسـيلي و روش  ل به جاي سوختنقوبخش حمل
ســنتي در ايــن حــوزه و توجــه بــه تــوازن و دسترســي برابــر 

نقـل شـهري اشـاره كـرده و بـر اهميـت       وشهروندان به حمل
  اند.نقل تأكيد كردهوپايداري در حوزة حمل

پايداري اجتماعي به عنوان يكي از  فةحاضر مؤل در مطالعة
ري در شهر اهواز مورد نقل شهوهاي پايداري حملمؤلفه

با توجه به ساير ابعاد دخيل  مطالعه قرار گرفته است. اين مؤلفه

                                                            
2 - Zhao 
3 - Haghshenas & Vaziri 
4 - Wei; Xia; Guo and Marinova 
5 - Liang; Serrano; Pecorari and Serrano 
6 - Rockwood; Parks and Garmire 

نقل شهري مانند ابعاد اقتصادي و وپايداري حمل ةدر مسأل
. اي استهاي عمدهن در شهر اهواز دچار چالشآمحيطي 

نقل وسازمان حمل ةتصادفات طبق آمارنامافزايش ميزان 
ل نوين بع و امكانات دسترسي به وسايشهري اهواز، كمبود منا

نقل وي به حملسنقل شهري مانند مترو و كمبود دستروحمل
 650و فرسودگي ناوگان كه براي مثال از ميزان  عمومي شهري

اتوبوس همگاني نزديك چهارصد دستگاه به طور ميانگين 
عدم توازن در برخورداري از سال دارند.  15تا  5عمر بالاي 
- به نقل شهري در بين مناطق شهري در شهر اهوازومنابع حمل

اين مسأله در  ،نقل هوشمندوابزار حمل ةزمين خصوص در
ميليون و سيصد نفري شهر يك حالي است كه با جمعيت 
آباد يا آباد و حصيرمانند شيلنگ ؛اهواز در مناطقي از شهر

نقل عمومي و وحمل ةگونه وسيلآباد شايد نتوان هيچلشگر
اهواز به  6 ةرهايي را براي تردد اين وسايل يافت يا منطقمسي

صرفاً دو جايگاه به  مناطق شهرترين پرجمعيتيكي از عنوان 
شهري) هاي دروننقل عمومي (اتوبوسوگاه حملعنوان توقف

نقل شهري با توجه به ون حمليهاي مطمنبود زيرساخت دارد.
از از جمله هوايي شهر اهووميزان جمعيت و شرايط آب

نقل شهري در ونارسايي در پايداري حمل ت فراوانمشكلا
  تواند باشد.مي ،بعد اجتماعي آن

حاضر با  ةلعدر مطا پژوهش، ةبا توجه به ضرورت مسأل   
هاي مؤثر در پايداري ها و مؤلفهانتخاب و بررسي شاخص

دان سعي ها از ديدگاه شهروناجتماعي شهر اهواز و تحليل آن
 ةامل عمدها و عوضمن شناسايي شاخص ت كهشده اس

سنجي به اولويت نقل شهري اهوازوپايداري اجتماعي در حمل
ها در شهر ريزي براي بهبود وضعيت اين شاخصو برنامه

 بديهي است نتايج ؛ن پرداخته شودااهواز از ديدگاه شهروند
 ةسازي آينداندازها و چشميريزتواند در برنامهپژوهش مي

ر پايداري آن مؤثر و هم در مسي نقل شهري در اهواز آنوحمل
  .گشا باشدراه
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  مباني نظري پژوهشتحقيق و  پيشينة .2. 1

قرن نوزدهم كه  ةاز پيدايش شهرها در جهان تا حدود نيم
موتوري بود،  ةهمزمان با اختراع ماشين و حضور وسايل نقيل

و مقياس  جايي افراد در شهرهاهبحركت پياده شكل غالب جا
شد. اين دوران را ابعاد گذرها محسوب مي ةدهندانساني شكل

شهري نام برد كه فاقد نقل درونوتوان دوران آرام در حملمي
هاي جاييهبهاي جاتغييرات عمده و ناگهاني در ساختار سامانه

). بنابراين 220: 139پور و عليزاده، (امان وده استشهري بدرون

طبيعت و هماهنگ با در راستاي محيط،  نقل شهري وحمل
تغييرات محيطي بوده است. اين جريان تا انقلاب صنعتي 

چرا  ؛قرن نوزدهم تداوم داشته است ةخصوص نيمانگلستان و به
كه همزمان با پيدايش شهرهاي ميليوني و اعطاي لقب صنعت بر 

تر نقل نيز تأثيرگذارتر و پيچيدهوحمل ةشهرها تغييرات در حوز
  .)Wei ; Xia; Guo and Marinova, 2013: 342( شودمي

  

  1980تا  1920نقل شهري از سال ونظريات حمل - 1جدول 
  1388مأخذ: كاشاني جو و مفيدي شميراني، 

  ترين اقدامات و پيشنهادهامهم  اصلي ةايد  عنوان نظريه  دهندهارائه  زماني ةدور

1920 – 
1930  

  شهر درخشان  لوكوربوزيه
كردنسازي و آزادبهمرتبلند

سطوح همكف براي فضاي 
  نقل سواره و پيادهوسبز و حمل

  زميني در مركز شهر راه آهن زيرايستگاه - 
  جاي خيابان و معابره نقل و بوحمل ةاستفاده از شبك - 
  طراحي مركز اداري شهر با جدايي كامل سواره از پياده - 

1920 - 
1930  

  سام وارنر

ونقل حمل
- عههمگاني توس

  مدار
)DOT(  

نقل عمومي توسط وايجاد حمل
بخش خصوصي در شهرهاي 

  آمريكايي
  ايمسكوني در اطراف خطوط ترامواي حومه ةتوسع- 

1960 - 
1970  

  كنزو تانگه
بندي استخوان
  شهر

لزوم هماهنگي ساختار فضايي 
هاي ارتباطي شهر با سامانه

  نوين

  اركردي شهركالبدي و ك ةنقل به عنوان شالودوحمل ةسامان - 
عنوان يك كليت ارگانيك با توجه به ه معماري بناها ب  - 

  نقل نوينوهاي حملويژگي

1960 - 
1970  

  كالين بيوكنن
هاي محيطي پهنه

  با طرح ترافيكي

گزارش ميزان ترافيك و
هاي موجود در شهر پاركينگ
 ريزي اوقات فراغت براي برنامه

  ه ضرورت جداسازي مسيرهاي پياده از سوار - 
  نقل همگانوضرورت استفاده از حمل - 

1970 - 
1980  

  لوييس سرت

اصول
شهرسازي 
  هوشمند

)PIU(  

اتخاذ اصول هوشمند با 
رويكرد ارتباطات نوين و 

  ريزي شدهبرنامه

- هاي مناسبپيوسته و تعادل بين گونههمهنقل بوحمل ةسامان- 
  حركت

  هاي شهري پرتراكم پياده دهكده - 

 ةرن بيستم و رواج رهيافت مدرنيسم در عرصبعد از آغاز ق
- وحملشهرسازي و افزايش تفكر رشد پراكنده و افقي شهرها 

صورت جديدي به خود گرفته و بعد از همراهي با نقل شهري 
 ةرويكرد فورديسم در شهرها، خود را به صورت يك پديد

 ).68 :1388پاكزاد، (كند آفرين در شهرها مطرح ميچالش
محيطي، مصرف بيش از حد به مسائل زيستكه  ينديآفر

- ها و مسائل بيها جهت ساخت شاهراهكاربريمنابع، تخريب

 شودمنجر مي هاي شهريشمار اجتماعي و اقتصادي در محيط
)Goldman & Gorham, 2006: 262(. شدن با مطرح

محيطي هاي زيستچالش ةو هشدار دربار پايدار ةمفهوم توسع
خصوص در شهرها، هوايي بهوآب ةدهاي فزاينو آلودگي

ها مود ها چالشنقل شهري به عنوان يكي از عرصهوحمل
- پردازان پايداري و طرفداران زيستتوجه بيش از پيش نظريه

  .)steg & Giford, 2005: 59( گيردمحيط قرار مي
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  2010تا  1980نقل شهري از ونظريات حمل - 2جدول 
  50- 46: 1388؛ پاكزاد،  223: 1393پور و عليزاده، مأخذ: امان

  اقدامات و پيشنهادها اصليةايد عنوان نظريه  دهندهارائه  زمانيةدور

1985 - 
1995  

  پيتر كالتروپ
وابسته  ةتوسع

نقل وبه حمل
  همگاني

نقل  وهاي حملتوسعه در اطراف ايستگاه
  عمومي در جهت كسب حداكثر سود اقتصادي

ر در اطراف مداهاي خودروايجاد محدوده - 
  هاي عموميايستگاه

نقل عمومي وتدابيري براي ترويج حمل - 
  اداري - هاي تجارياطراف كاربري

1990 - 
2000  OECD 

نقل وحمل
  پايدار

هاي نقلي كه سلامت عمومي و سامانهوحمل
- هبزيستي را به مخاطره نينداخته و نيازهاي جا

 كمتر از منابع تجديدپذير و ةجايي شامل استفاد
  غيرتجديدپذير را برآورده سازد

نقل عمومي، وجنبايي پايدار شامل حمل - 
سواري حمايت از كاهش روي، دوچرخهپياده

  مصرف

1990 - 
2000  

  رشد هوشمند  استفان پلودن
نقل عمومي انبوه و وتوسعه بر مبناي حمل

محيطي محدود برگرفته از مباني تأثيرات زيست
  پايدار ةتوسع

هاي مختلط، طراحي طراحي كاربري - 
  هاي سكونتيساختماني فشرده، ايجاد انتخاب

 كردنمدار، فراهمايجاد محلات پياده  - 
  گوناگوني استفاده از ترابري

 هدايت توسعه به سمت اجتماعات موجود  - 
1995- 
2005  

  مايكل برنيك
- وحملة دهكد

  نقل
نقل و وتركيب اصول طراحي شهري، حمل

  رويقابل پياده ةي فشرداقتصاد با ايجاد اجتماع
تبعيت از رويكردهاي نوشهرسازي با حمايت 

  نقل سبز در شهرهاي آمريكاييواز حمل

2000 - 
2010  

؛ پيتر كاتروپ
ماسيمو و نيل 

   اسميت

 وحمل ةتوسع
- نقل همگاني

  مدار
  روي متمركزايجاد اجتماعات فشرده با پياده

هاي طراحي مراكز شهري براي سامانه - 
  عمومي نقلوحمل

نقل حمايتي وهاي حملطراحي سامانه - 
  كنندهجمع

- يافته و مديريتفضاهاي پاركينگ كاهش - 

  هاپياده اطراف پايانه ةشده در حلق
 

  شناسي تحقيقروش .2

- ه عنوان يك پژوهش كاربردي با روشحاضر ب ةمطالع   

. براي به انجام رسيده است »تحليلي - توصيفي«شناسي 
اي و خانهتوصيفي پژوهش از اسناد كتاباي هگردآوري داده

مراجع معتبر در باب موضوع مورد مطالعه و براي گردآوري 
هاي بخش تحليلي پژوهش از روش پيمايشي به صورت دهدا

ها از براي تحليل داده. است شدهنامه استفاده ابزار پرسش

 SPSSدر قالب نرم افزار  Tهاي تحليل عاملي و آزمون مدل
  شده است. استفاده
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  يند انجام پژوهشآي فرممدل مفهو - 1شكل

  1393هاي پژوهش، : يافتهمأخذ
  

  روش تحقيق .1. 2
مرتبط با  7متغير 20براي دستيابي به اهداف پژوهش   

نقل شهري از منابع معتبر در اين وپايداري اجتماعي در حمل
به صورت (اي گزينه 5نامة زمينه گردآوري و در قالب پرسش

ليكرت و به شكل كاملاً مناسب تا كاملاً نامناسب)، طيف 
نفر از  322گويي به جامعة نمونة پژوهش كه جهت پاسخ

آماري  ةجامعاند ارايه شده است. شهروندان شهر اهواز بوده
 ةكه جهت تعيين نمون هستندپژوهش شهروندان شهر اهواز 

- اي چندگيري خوشهها از روش نمونهپژوهش از بين آن

حجم نمونه نيز با  اي و تصادفي ساده استفاده شده است.مرحله
و به روش تخصيص مناسب با سطح  8استفاده از فرمول كوكران

براي جامعة نمونه به تعداد  7/0و با ميزان تجانس  95/0اطمينان 
در اين مرحله اقدام به تعيين روايي  .نفر انتخاب شده است 322

دهندة آن شده است. يلهاي تشكنامه و سازهو پايايي پرسش
 12براي سنجش و اطمينان از روايي ابزار پژوهش از نظرات 

                                                            
غير براي ارزيابي پايداري در مت 35شايان ذكر است كه در ابتدا حدود   -  1

سنجي از از در نظر گرفته شد كه پس از نظرنقل شهري اهووحمل
كارشناسان منتخب پژوهش در جهت تأييد و انجام مرحله روايي، مطابق 

ندسي و متغير ياد شده كه در ابعاد مه 35متغير از  15نظر كارشناسان، 
يا در ديگر متغيرها  طراحي حمل ونقل شهري مطرح شده بودند حذف و

 اند. ادغام شده

8 - Cochran 

نفر از كارشناسان منتخب پژوهش كه از اساتيد دانشگاه در 
ريزي نقل و برنامهوريزي حملهاي علوم اجتماعي، برنامهرشته

نامه پس و براي سنجش پايايي پرسش 9اند استفادهشهري بوده
در قالب  10آزمون از طريق فرمول كرونباخشاز انجام عمل پي

آمده از مرحلة دستاقدام شده است. نتايج به SPSSافزار نرم
 74/0آمدن ميزان دستهاي پژوهش با بهآزمون پايايي سازه

ها در شده را براي ارزيابي آنآلفاي كرونباخ، متغيرهاي مطرح
  قالب پژوهش حاضر تأييد كرده است.

نقل شهري ورزيابي پايداري اجتماعي حمل. متغيرهاي ا2. 2
  در اهواز

نقل شهري در وجهت ارزيابي پايداري اجتماعي حمل
اهواز مطابق با موضوع پژوهش حاضر، اقدام به گردآوري 
متغيرهاي مرتبط در اين زمينه با استفاده از مراجع و اسناد معتبر 

كه پس از انتخاب و نظرسنجي از كارشناسان منتخب  11شد
متغير جهت انجام آزمون  20ها، وهش در مرحلة روايي سازهپژ

گانة 20) متغيرهاي 3مورد تأييد و تحليل قرار گرفتند. جدول (
  دهد.پژوهش را نشان مي

  

                                                            
 20شايان ذكر است كه جدول مربوط به متغيرهاي پژوهش در ابتدا به  - 3

نقل و وريزي حملهاي علوم اجتماعي، برنامهنفر از اساتيد دانشگاه در رشته
نفر از پاسخگو بوده و دسته بندي و  12د كه ريزي شهري ارسال شبرنامه

هاي طراحي و نوع انتخاب متغيرها را با حذف مواردي كه بيشتر جنبه
مهندسي حمل ونقل را در برداشت، روايي متغيرهاي پژوهش را جهت 

  دند.ام تحقيق تأييد كرانج
10 - Corenbach alpha  

ژوهش د ارزيابي پاي از منابعي كه جهت گردآوري متغيرهاي مورگزيده -5
  توان به موارد زير اشاره كرد.از آنها استفاده شده است مي

1- Hull,2008; Jumard & Nicolas,2010; Litman,2010; 
Haghshenas & Vaziri,2012; Sohail et al.,2006; 
Himanenn et al.,2005; Lindholm,2010; May et al.,2008 
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  متغيرهاي پژوهش - 3جدول

  1393بندي و مطالعات نگارندگان،مأخذ: جمع
 متغيرها

  نقل براي تمامي اقشار جامعهوترسي به منابع نوين و پايدار حملدس  نقل شهريودسترسي برابر به منابع و امكانات حمل
  آمد و مسافرت زنان و كودكانوحمايت از رفت  نقل شهريودسترسي به خدمات امداد و نجات در حمل

  هاهاي حمايتي از ايمني اجتماعي و زيرساختنامهوجود آيين  حمايت از ارتقا و بهبود كيفيت زندگي اجتماعي
  حمايت از اوقات فراغت و سرزندگي اجتماعي  درآمد و فقير اجتماعييت تأمين براي اقشار كمقابل

  دسترسي اقشار جامعه به خدمات بيمة مالي و جاني در برابر حوادث قابليت تأمين براي افراد معلول و ناتوان اجتماعي
  ايمني اقشار ناتوان و معلول اجتماعي حمايت از امنيت و قابليت دسترسي براي افراد معلول و ناتوان اجتماعي

  هواييوهاي آبهاي صوتي و آلاينده- حمايت از كاهش آلاينده  قابليت حمايت از امنيت و ايمني اجتماعي
  حمايت از كاهش انباشت و ترافيك وسايل نقليه جهت آرامش رواني  هاي پايدار جهت حمايت از ايمني اجتماعيتأمين زير ساخت
  نقل عمومي براي اقشار جامعهوبهره گيري از حملحمايت و تشويق  مدار براي اقشار جامعههاي پيادهحي رفت آمدحمايت از طرا

  حمايت از اشتغال و پويايي اجتماعي  هاي اجتماعيحمايت از ايمني وسايل نقليه جهت كاهش آسيب
  قلمرو جغرافيايي پژوهش .3. 2

ة شهر اهواز محدودة مورد مطالعه حاضر مناطق هشتگان
نقل شهري در آن با وحمل ياست كه جهت ارزيابي پايدار

بندي و مطالعة موضوع قدام به دستهتوجه به موضوع پژوهش ا
ابتدا  براي انجام اين مرحله ين صورت كه؛ به ان شده استدر آ

بزرگ،  ة)، در قالب سه دست2(شكل  شهرداري اهواز ةگان 8مناطق 
بندي شدند كه مناطق يتي دستهمتوسط و كوچك به لحاظ جمع

جزو مناطق كوچك از لحاظ جمعيتي، مناطق  5و  2، 1شهري 
جزو مناطق  6و  4 ،3جزو مناطق متوسط و مناطق 8و  7شهري 

به روش تصادفي ساده سه  ،سپس .بزرگ جمعيتي قرار گرفتند
مناطق جمعيتي كوچك  ةبه عنوان نمايند 2 ةيعني منطق؛ منطقه

به عنوان  6 ةمناطق متوسط و منطق ةبه عنوان نمايند 7 ةشهري، منطق
  . شدند مناطق بزرگ جمعيتي شهر انتخاب ةنمايند

  
  شهري اهواز ةگانموقعيت جغرافيايي مناطق هشت - 2شكل

1393پژوهش،  هاي: يافتهأخذم
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  هاي پژوهشيافته .3

هاي اصلي دخيل در جهت شناسايي عوامل و يا شاخص
- 20نقل شهري در اهواز، متغيرهاي ولپايداري اجتماعي حم

گانه پژوهش با استفاده از تكنيك تحليل عاملي كه سعي در 
هاي اساسي به منظور تبيين الگوي همبستگي شناسايي عامل

مورد  SPSSافزار دارد، در قالب نرم را بين متغيرهاي پژوهش

وهش ژمتغير منتخب پ20ز بين ا .تحليل و ارزيابي قرار گرفتند
اند كه سه شدهامل توسط تكنيك تحليل عاملي مشخص ع 3

ها را از واريانس داده 89/0 )،4(شده مطابق با جدول عامل ياد
بودن بخشكنند و اين در گام اول به معناي رضايتتبيين مي

  انتخاب و تحليل متغيرهاست.

  متغيرهاي پژوهشها، مقدار ويژه و ميزان واريانس تبييني تحليل عاملي تعيين عامل - 4جدول 
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

  درصد واريانس تجمعي  درصد واريانس  مقدار ويژه  تعداد عامل
  36/0  36/0  41/3  عامل اول
  68/0  32/0  54/2  عامل دوم
  89/0  21/0  72/1  عامل سوم

بعد به  ةشده، در مرحلهاي مشخصبا توجه به عامل
م از عوامل با توجه شده در هر كداتحليل متغيرهاي بارگذاري

. مبناي پرداخته شد ،هاآمده از آندستهبه ميزان همبستگي ب
- هشده بر اساس ميزان همبستگي بانتخاب متغيرهاي بارگذاري

هاست ها در تحليل عاملي دادهآمده براي هر كدام از آندست
 5/0كه در اين بين متغيرهاي با ميزان همبستگي بالاي 

  دهند.ل را تشكيل ميشده، يك عامرگذاريبا

  شده در عامل اولمتغيرهاي بارگذاري - 5جدول
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

ول
ل ا

عام
  

  ميزان همبستگي شدهمتغيرهاي شناسايي
  86/0 درآمد و فقير اجتماعيقابليت تأمين براي اقشار كم

  79/0  قابليت تأمين براي افراد معلول و ناتوان اجتماعي
  73/0  ي براي افراد معلول و ناتوان اجتماعيقابليت دسترس
  57/0  نقل عمومي براي اقشار جامعهوگيري از حملحمايت و تشويق بهره

  82/0  حمايت از اشتغال و پويايي اجتماعي
  81/0 نقل شهريودسترسي برابر به منابع و امكانات حمل

  69/0  قشار جامعهنقل براي تمامي اودسترسي به منابع نوين و پايدار حمل
  61/0  آمد و مسافرت زنان و كودكانوحمايت از رفت

شده بر مبناي ميزان با توجه به متغيرهاي بارگذاري
 8توان چنين استنباط كرد كه دست آمده ميههمبستگي ب

شده عمدتأ به عدالت اجتماعي در بحث گذاريبار متغير
ان عامل اول تونقل شهري اشاره دارند و ميوپايداري حمل

را تحت عنوان عامل عدالت اجتماعي در پايداري اجتماعي 

نيز  2نقل شهري در شهر اهواز نام برد كه در جدول وحمل
 ،در ادامه است. كردهها را تبيين از ميزان واريانس داده 36/0

شده نيز مورد ارزيابي شده براي عامل دوم شناساييياد ةمرحل
حاصل از اين مرحله در جدول قرار گرفته است كه نتايج 

متغير  7در عامل دوم نيز  )6( مده است. مطابق با جدولآ )6(
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مده آدستهاند كه بر اساس ميزان همبستگي ببارگذاري شده

 قابليت. استها يند تحليل عاملي دادهآها در فربراي آن
ها و افراد سالمند و حمايت از امنيت و ايمني خانواده

از متغيرهاي اي ت بيمهماار جامعه به خددسترسي تمامي اقش
  مهم و با همبستگي بالا در اين عامل ارزيابي شده است.

  شده در عامل دوممتغيرهاي بارگذاري - 6جدول 
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

دوم
مل 

عا
  

  ميزان همبستگي  شدهمتغيرهاي شناسايي
  76/0  بر حوادثمالي و جاني در برا ةدسترسي اقشار جامعه به خدمات بيم

  64/0  حمايت از امنيت و ايمني اقشار ناتوان و معلول اجتماعي
  69/0 نقل شهريودسترسي به خدمات امداد و نجات در حمل

  81/0  ها و افراد سالمند اجتماعيقابليت حمايت از امنيت و ايمني خانواده
  75/0  هاي پايدار جهت حمايت از ايمني اجتماعيساختتأمين زير
  72/0  هاهاي حمايتي از ايمني اجتماعي و زيرساختنامهوجود آيين

  66/0  هاي اجتماعيجهت كاهش آسيب ةحمايت از ايمني وسايل نقلي
شده، و متغيرهاي بارگذاري )6( با توجه به نتايج جدول

توان امنيت اجتماعي در پايداري اجتماعي عامل دوم را مي
شده در متغير بارگذاري 7را كه چ ؛نقل شهري نام بردوحمل

آمده به دستهاين عامل با توجه به ميزان همبستگي ب
يند آصورت عمده به مبحث ايمني و امنيت اجتماعي در فر

ن اشاره آنقل شهري و منابع و امكانات مربوط به وحمل
از  32/0،  2ج جدول دارند. اين عامل با توجه به نتاي

 54/2 ةكند و داراي مقدار ويژيها را تبيين مواريانس داده
  .است

  
  شده در عامل سوممتغيرهاي بارگذاري - 7جدول 

  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته
سوم

مل 
عا

  

  ميزان همبستگي شدهمتغيرهاي شناسايي
  83/0  حمايت از اوقات فراغت و سرزندگي اجتماعي

  62/0  حمايت از كاهش انباشت و ترافيك وسايل نقليه جهت آرامش رواني
  84/0  هاي كيفيت زندگي اجتماعيشاخص ياز ارتقاحمايت 

  58/0  هواييوهاي آبهاي صوتي و آلايندهحمايت از كاهش آلاينده
  59/0  مدار براي اقشار جامعههاي پيادهآمدوحمايت از طراحي رفت

دهد كه نشان مي )7(هاي پژوهش در جدول يافته
مل سوم بيشتر به رفاه و سلامتي شده در عامتغيرهاي بارگذاري

 متغير 5نقل شهري اشاره دارد و ويند حملآاجتماعي در فر
درصد را براي اين  5/0شده ميزان همبستگي بالاي بارگذاري

ي چون يمتغيرها 80/0ي گذاري بالادهند. ارزشعامل نشان مي
هاي كيفيت زندگي اجتماعي و شاخصي حمايت از ارتقا

عي بيشتر بر اين راغت و سرزندگي اجتماحمايت از اوقات ف
ميزان  در ادامه براي تشريح و تشخيصمدعا تأكيد دارد. 

اه شهروندان شده از ديدگشناسايي ةگانهاي سهاولويت عامل
 SPSSدر قالب نرم افزار  Tها در آزمون اقدام به تحليل داده

شده براي هر . در اين مرحله متغيرهاي بارگذاريشده است
و در نهايت اند ، تحيل شدهها در قالب همان عاملعامل يك از
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از ديدگاه شهروندان شهر اهواز اقدام  هاعاملبندي به اولويت
- براي اين منظور ابتدا تمامي متغيرها در قالب عامل شده است.

مقدار ويژه،  ةگذاري شده، به صورت محاسبهاي ارزش

 هانكدام از آهر  ةانحراف معيار، انحراف از ميانگين و رتب
  اند.مورد تحليل قرار گرفته

  اجتماعيميزان اولويت متغيرهاي عامل عدالت  - 8جدول
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

  مقدار ويژه  متغيرها عامل
انحراف از 

 معيار
اختلاف از 
 ميانگين

  رتبه

عي
تما
 اج
لت

عدا
  

  3  0105/0  097/0 45/3 درآمد و فقير اجتماعيقابليت تأمين براي اقشار كم
  4  0109/0  02/1 42/3 قابليت تأمين براي افراد معلول و ناتوان اجتماعي

  6  0121/0  11/1 39/3 قابليت دسترسي براي افراد معلول و ناتوان اجتماعي
نقل عمومي براي اقشاروگيري از حملحمايت و تشويق بهره

  جامعه
94/2  32/1  0168/0  8  

  2  0103/0  094/0 46/3 اعيحمايت از اشتغال و پويايي اجتم
  1  0101/0  092/0 47/3 نقل شهريودسترسي برابر به منابع و امكانات حمل

نقل براي تمامي اقشار ودسترسي به منابع نوين و پايدار حمل
  جامعه

4/3  05/1  0113/0  5  

  7  0124/0  14/1  37/3  آمد و مسافرت زنان و كودكانوحمايت از رفت

، از ديدگاه  )8(هاي پژوهش در جدول مطابق با يافته
شهروندان متغيرهايي چون دسترسي برابر به منابع امكانات 

نقل شهري، حمايت از اشتغال و پويايي اجتماعي و وحمل
درآمد نقل شهري براي اقشار كمومين امكانات حملأقابليت ت

ه و انحراف از ميانگين ژو فقير اجتماعي با توجه به مقدار وي
داراي اولويت بيشتري در بخش متغيرهاي  ،مدهآتدسهب

يند آاين فر مربوط به عامل يا شاخص عدالت اجتماعي است.
  .امنيت اجتماعي نيز انجام شده استبراي متغيرهاي عامل 

  ميزان اولويت متغيرهاي عامل امنيت اجتماعي - 9جدول
  1393هاي پژوهش، مأخذ: يافته

  از معيار انحراف  مقدار ويژه  متغيرها  عامل
اختلاف از 
  ميانگين

  رتبه

عي
تما
 اج
يت

امن
  

دسترسي اقشار جامعه به خدمات بيمة مالي و جاني در برابر
  حوادث

32/3  0103/0  0101/0  1 

26/30123/0 حمايت از امنيت و ايمني اقشار ناتوان و معلول اجتماعي  0122/0  5 
31/30106/0 نقل شهريودسترسي به خدمات امداد و نجات در حمل  0108/0  2 

ها و افراد سالمندقابليت حمايت از امنيت و ايمني خانواده
  اجتماعي

29/3  0112/0  0113/0  3 

24/30129/0 هاي پايدار جهت حمايت از ايمني اجتماعيساختتأمين زير  0127/0  6 
28/30118/0 هاهاي حمايتي از ايمني اجتماعي و زيرساختنامهوجود آيين  0117/0  4 

23/30132/0 هاي اجتماعيحمايت از ايمني وسايل نقليه جهت كاهش آسيب  0130/0  7 
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متغيرهاي عامل امنيت اجتماعي در  منديتحليل اولويت

- نقل شهري در شهر اهواز نشان ميوپايداري اجتماعي حمل

دهد كه متغيرهايي چون دسترسي اقشار جامعه به خدمات 
بر حوادث، دسترسي به خدمات امداد مالي و جاني در برا ةبيم

و  نينقل شهري و قابليت حمايت از ايموو نجات در حمل
هاي اصلي ها و افراد سالمند اجتماعي از دغدغهامنيت خانواده

- وپايداري اجتماعي حمل اعيمشهروندان در قالب امنيت اجت
  .استنقل شهري در شهر اهواز 

  اجتماعيرفاه ل ميزان اولويت متغيرهاي عام - 10 دولج
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

  رتبه  اختلاف از ميانگين  انحراف از معيار مقدار ويژه متغيرها عامل

 رفاه
عي

تما
اج

  

  2  0119/0  0121/0  17/3  حمايت از اوقات فراغت و سرزندگي اجتماعي
  4  0131/0  0135/0  13/3  حمايت از كاهش انباشت و ترافيك وسايل نقليه جهت آرامش رواني

  1  0111/0  0115/0  19/3  هاي كيفيت زندگي اجتماعيشاخص يحمايت از ارتقا
  3  0125/0  0128/0  15/3  هواييوهاي آبهاي صوتي و آلايندهحمايت از كاهش آلاينده
  5  0136/0  0139/0  11/3  مدار براي اقشار جامعههاي پيادهآمدوحمايت از طراحي رفت

فاه اجتماعي در جهت تشخيص ارزيابي متغيرهاي عامل ر
دهد كه روندان اهواز نشان ميهها از ديدگاه شميزان اولويت آن

هاي كيفيت زندگي شاخص يمتغيرهايي چون حمايت از ارتقا
اجتماعي، حمايت از اوقات فراغت و سرزندگي اجتماعي و 

ترين هوايي از مهموهاي صوتي و آبهحمايت از كاهش آلايند
عامل رفاه اجتماعي در پايداري اجتماعي  متغيرها در قالب

   .استنقل شهري در اهواز وحمل

هاي نهايي تحليل ميزان اولويت عامل ةدر مرحل     
از لحاظ  Tشده از ديدگاه شهروندان، به تحليل آماره شناسايي
آمده و دسته، ميزان اختلاف از ميانگين مبناي ب tميزان 

يند پايداري آمندي در فريتها از لحاظ اولومعناداري شاخص
  نقل شهري اهواز پرداخته شده است.واجتماعي در حمل

  

  هاي پژوهشبراي تشخيص ميزان اولويت شاخص Tآزمون  ةآمار - 11جدول 
  1393هاي پژوهش،مأخذ: يافته

  
  ابعاد

  5/2مقدار ميانگين مبنا : 
  %95با سطح اطمينان 

T df معني داري  ينبيشتر  كمترين  اختلاف از ميانگين  
  002/0  - 0421/0  - /0482  - 0452/0  321  - 0301/0  عدالت اجتماعي
  000/0  - 0197/0  - 0267/0  - 0213/0  321  - 0103/0  امنيت اجتماعي 
  001/0  - 0126/0  0102/0  0112/0  321  0099/0  رفاه اجتماعي

جهت  Tحاصل از تحليل آماره  ةآمددستهنتايج ب
- پژوهش نشان مي ةشديهاي شناسايشناسايي اولويت عامل

يند پايداري اجتماعي آدهد كه عامل عدالت اجتماعي در فر
نقل شهري اهواز با توجه به ميزان اختلاف از ميانگين وحمل

آمده داراي شرايط مناسبي نبوده و متقابلاً دستهپايين و منفي ب
- از ديدگاه شهروندان از اولويت بيشتري نسبت به ديگر عامل

. البته در اين تحليل عامل امنيت استده شهاي شناسايي
تر بوده و شرايط نيز از ميزان ميانگين مبنا پاييناجتماعي 
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نقل شهري ون در حملابخشي را از ديدگاه شهروندرضايت

ها بسترسازي ةدهد كه عمدهش نشان ميوژ. نتايج پندارداهواز 
 نقل شهريودر جهت پايداري اجتماعي حمل هاريزيو برنامه
ها و متغيرهاي مربوط به شاخص يارتقا ةدر زمين داهواز باي

  .شودنقل شهري اهواز متمركز وعدالت اجتماعي در حمل

  و پيشنهادها گيرينتيجه .4
محيطي و تهديد ابعاد پايداري، با توجه به معضلات زيست

نقل وحملهاي پايداري در توجه به مفهوم پايداري و مؤلفه
ش وهژدر اين راستا در پار گفته است. مورد توجه قرشهري 

رهايي كه گوياي كردن متغيبا مطرح ه است كهحاضر سعي شد
ونقل حمل ةهاي اجتماعي در حوزابعاد و همزمان چالش

، از ديدگاه شهروندان شهر اهواز مورد سنجش و هستندشهري 
نامه ارزيابي قرار گيرد. در اين جهت با استفاده از روش پرسش

نمونه  ةز شهروندان شهر اهواز به عنوان جامعنفر ا 322
هاي ها يا شاخصاول سعي شد عامل ةرحل. در مشدانتخاب 

نقل شهري وحمليند پايداري اجتماعي آاصلي تأثيرگذار در فر
در اهواز با استفاده از تكنيك تحليل عاملي مورد شناسايي قرار 

ت گيرد كه در اين مرحله سه عامل عدالت اجتماعي، امني
به عنوان  89/0رفاه اجتماعي با مجموع واريانس  اجتماعي و

نقل شهري اهواز وعوامل اصلي پايداري اجتماعي حمل
- دوم سعي شد با توجه به عامل ةشناسايي شدند و در مرحل

يند پايداري آها در فرشده اولويت و اهميت آنهاي شناسايي
ارزيابي  نقل شهري از ديدگاه شهروندان موردواجتماعي حمل

قرار گيرد. در اين مرحله از ديدگاه شهروندان عامل عدالت 
اجتماعي با توجه به ميزان اختلاف از ميانگين پايين و منفي 

يند پايداري اجتماعي آوضعيت نامناسبي در فر - 0452/0
و متقابلاً از اهميت بالايي در دارد نقل شهري اهواز وحمل

برخوردار هري اهواز نقل شومسير پايداري اجتماعي حمل
. نتايج پژوهش نشان داد كه پيمودن مسير پايداري در بعد است

نقل شهري در اهواز مستلزم توجه به واجتماعي حمل
و عواملي چون عدالت، امنيت و رفاه اجتماعي در  هاشاخص

يش به و در اين بين توجه بيش از پ ،نقل شهريوبستر حمل
ن ه آگرهاي مربوط بو نمايهعامل عدالت اجتماعي و متغيرها 

است.
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