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  چکیده

ت با یکدیگر چه به صور در مجاورت هم و در ارتباط زیستی،شود که براي همهاي مختلفی را شامل میکاربري ترکيبی، کاربري

 کنندریزي شهري، بر اصول مختلفی تأکيد میاخير برنامه هگيرند. نظرییعنی درون یک ساختمان قرار می ؛و چه به صورت عموديافقی 

این تحقيق از  نقل شهري است.وو یکی از اهداف کاربري ترکيبی، تأثير آن بر حمل ترکيبی از اصول مشترک آنهاست که ایجاد کاربري

و ميدانی بوده است. در این مقاله به  به دو روش اسناديآوري اطلاعات تحليلی است و روش جمع –نوع کاربردي به روش توصيفی

مورد مطالعه، دو ة مشهد با کاربري ترکيبی متفاوت پرداخته شده است. محدود 6 ةمنطق ةد سفر در دو محدودبررسی تطبيقی ميزان تولي

مورد مطالعه  ةدهد که دو محدود. نتایج تحقيق نشان میاستچهنو با کاربري ترکيبی بيشتر و کارمندان با کاربري ترکيبی کمتر  ةمحدود

داري اي تفاوت معنیهمحلّنسبت به ميزان توليد سفر فرا ةاما بين دو محدود ؛اندداري نداشتهنیاي تفاوت معاز نظر توليد سفر درون محله

تمایز آنها در توليد  ةکنند و نقطاي برابري توليد میهمورد مطالعه، سفرهاي درون محلّ ةمعناست که هر دو محدود ه آنبوده است. این ب

  اي است.همحلّسفرهاي فرا

 .اي، چهنو، کارمندانهمحلّاي، سفر فراهسفر درون محلّ کاربري ترکيبی، ها:واژهکلید
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 مقدمه. 1

 لهأطرح مس. 1 .1

یابی انواع متفاوت کاربري زمين؛ کاربري ترکيبی به مکان

اعم از مسکونی، تجاري، اداري، تفریحی و غيره نزدیک هم 

هاي متنوع تواند در مقياسگردد. این توسعة ترکيبی میمیبر

ها )مانند دفاتر تفاق بيفتد؛ مانند ترکيب در داخل ساختمانا

ها اداري که طبقات بالایشان مسکونی است(، در طول خيابان

تواند شامل انواع و داخل واحدهاي همسایگی. همچنين، می

بندي درآمدي و مسکن و قيمت آنها شود که باعث ایجاد طبقه

ست و جزو شود. این ترکيب در شهرها رایج اجمعيتی می

 (.Litman & Steele, 2013: 19گرایی است )شهرکليدي نو

هاي اخير، دو نوع طراحی به طور کلی، در دهه     

ریزي محور، الگوي برنامهمحور و سپس، طراحی انساناتومبيل

-دانيم محيط از جنبهطور که میهمان شهرها قرار گرفته است.

ها، ه است. انسانهاي کالبدي و اجتماعی، با هم ساخته شد

کنند و مکان مستقل از انسان هاي اطراف خود را خلق میمکان

: 1911اي سوداگرانه است )ضرابيان و منعام، و مکان، رابطه

هاي موفق، آنهایی هستند که به این مقوله ریزي( و برنامه29

هاي اخير شهري، اتومبيل ریزيدر برنامه اند؛ اماتوجه کرده

-هاي انسان، تحتبوده و همة نيازها و فعاليتمقدم بر انسان 

الشعاع اتومبيل و نيازهاي آن قرار گرفته است. با توجه به 

محور در شهرها به وجود آورده، مشکلاتی که رویکرد اتومبيل

رویة افقی شهر، افزایش سفرهاي مشکلاتی؛ مانند گسترش بی

-هاي تجدیدشهري و برون شهري، آلودگی هوا، کاهش انرژي

شدن سرزندگی شهري، هویت و حيات مدنی رنگناپذیر، کم

اي از این شهرها و غيره، نظریات مختلفی براي حل گوشه

گرایی، شهرمشکلات مطرح شدند. نظریة توسعة پایدار، نو

هایی از این گرایی سبز، شهر فشرده و رشد هوشمند نمونهشهر

نها، نظریات مطرح شده است که یکی از اهداف مشترک همة آ

ها و اختلاط و ترکيب آنها در سطح دستيابی به تنوع کاربري

ها است. در واقع، از آنجا که تقاضاي سفر از پراکنش محلهّ

هاي عمده از جمله محل کار، مراکز آموزشی، مراکز کاربري

شود، بخشی از کاهش تفریحی و یا مراکز خدماتی مشتق می

ربري زمين قابل هاي کاحجم تقاضا از مجراي اعمال سياست

 .(Ahmadi and Moharam-negad, 2006)حصول است 

تغيير ساختار شهري و کاربري اراضی با هدف افزایش تراکم، 

استفاده از فضاهاي خالی موجود در بافت شهري و ایجاد 

هاي مختلط در پی کاهش وابستگی به وسایل نقليه کاربري

دادن تر و سوقهاي سفري کوتاهشخصی با ایجاد مسافت

سواري و روي، دوچرخهنقل به سوي پيادهوهاي حملمدل

تواند در هر دو مقياس کلان نقل عمومی است که میوحمل

)همة نواحی شهر( و مقياس خرد )واحدهاي همسایگی و 

)جهانشاهلو و هاي یک ناحية شهري( به کار گرفته شود محلهّ

 (. 6: 1910ی، امين

تواند هاي متفاوت میکاربري بنابراین، توزیع و تنوع     

اي یا برون باعث توليد سفر با حجم، مقياس )درون حوزه

در پژوهش حاضر، دو محدودة اي( مختلف شود که حوزه

مشهد )چهنو و کارمندان( انتخاب شدند که محدودة  6منطقة 

اي با تنوع بيشتر کاربري ترکيبی و چهنو به عنوان محدوده

ن محدوده با کاربري ترکيبی معمولی محدودة کارمندان به عنوا

شوند. هدف اصلی تحقيق نيز بررسی تطبيقی ميزان بررسی می

اي که توليد سفر در دو محدودة مورد نظر و شناسایی محدوده

توليد سفر متفاوتی دارد، است. در این مقاله، ابتدا درجة 

-ها براي هر دو محدودة مورد نظر محاسبه میاختلاط کاربري

ها، از شاخص آنتروپی و فرمول اختلاط کاربري شوند که

شود. ها، استفاده میجهت محاسبة درجة اختلاط کاربري

هاي باز و بسته، نظرهاي اي با سؤالنامهسپس، طی پرسش

 -ساکنان هر دو محدوده در مورد مشخصات اجتماعی

اقتصادي ساکنان با مقياس اسمی و ترتيبی، تعداد سفر روزانه 

اي، هدف و مقياس سفر محلهّاي و فرادرون محلهّاعم از سفر 

-هاي آماري مناسب در محيط نرمبا مقياس اسمی با آزمون

 شود. سنجيده می SPSSافزاري 
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 هافرضیه

  محدودة کارمندان )با کاربري ترکيبی کمتر( ميزان

 اي بيشتري نسبت به چهنو دارد.سفرفرا )برون( محلهّ

 ا کاربري ترکيبی دو محدودة کارمندان و چهنو ب

 اي دارند.محلهّمتفاوت، تفاوت معناداري در توليد سفر فرا

 . پیشینۀ تحقیق و مبانی نظری 2. 1

هاي تجاري توسعة مختلط به معناي هر ترکيبی از کاربري

هاي فروشی، اداري و تفریحی( و کاربري)براي مثال خرده

تجاري همانند مسکونی است که ممکن است به صورت غير

هاي عمودي )براي مثال واحدهاي مسکونی بالاي فروشگاه

-فروشی( و یا افقی )کاربري مسکونی در مجاورت خردهخرده

 (. TGM Program Staff, 2001فروشی( ترکيب شوند )

خصوص آوري و بههمتوسعة کاربري ترکيبی، گرد

هاست. این ها و فعاليتسازي دامنة زیادي از کاربري،یکپارچه

دادن سادة یک ناحية بزرگ از توسعة نها از طریق قرارتوسعه ت

آید. کاربري تک کاربري در مجاور دیگري به دست نمی

-شود که براي همهاي مختلفی را شامل میترکيبی، کاربري

ساز با یکدیگر چه به زیستی در مجاورت هم و در ارتباط هم

جوار سرزمين و چه به صورت هاي همصورت افقی یا بخش

گيرند )رهنما و دي؛ یعنی درون یک ساختمان قرار میعمو

 (.101: 1911عباس زاده، 

یابی انواع متفاوت کاربري زمين کاربري ترکيبی به مکان

اعم از مسکونی، تجاري، اداري، تفریحی و غيره نزدیک هم بر 

هاي متنوع اتفاق بيافتد؛ مانند تواند در مقياسگردد. این میمی

ها )مانند دفاتر اداري که طبقات تمانترکيب در داخل ساخ

ها و داخل واحدهاي بالایشان مسکونی است(، در طول خيابان

تواند شامل انواع مسکن و قيمت آنها همسایگی. همچنين، می

شود بندي درآمدي و جمعيتی میشود که باعث ایجاد طبقه

(Litman & Steele, 2013: 19 افزایش کاربري ترکيبی .)

دهد و بيشتر به الگوهاي سفر فر را کاهش میهاي سفاصله

 & Litmanدهد )سواري اجازه میروي و دوچرخهپياده

Steele, 2013:19ّهایی با کاربري ترکيبی بالا به (. محله

معناي مقاصدي مثل خرید و کار در مجاورت هم هستند که 

-سواري بيشتر در بين ساکنان میروي و دوچرخهباعث پياده

سواري به محل کار روي و دوچرخهر مثال، پيادهشود؛ به طو

هایی که کاربري ترکيبی و خدمات تجاري بيشتري در محلهّ

 (.Vehige Calise, 2010: 47دارند؛ بيشتر است )

بحث کاربري ترکيبی، ریشه در مکتب آمایش انسانی 

 پردازان این مکتب معتقد است:دارد. جين جيکوبز از نظریه

زمان با یک بافت فشردة شهري براي یک تراکم سنگين هم

تأمين تنوع و عملکرد کامل شهر مورد نياز است )شواي، 

1911 :916 .) 

بررسی رابطة متقابل بين کاربري زمين و توليد سفرهاي 

درون شهري، نخستين بار در آمریکا و پس از جنگ جهانی 

-پراکندگی کاربري»دوم در اروپا مطرح شد و این فرضيه که 

به کرات، « شود، موجب افزایش حجم سفر میهاي شهري

 Cervero and Kockelman,1997 , Boarnetآزمون شد )

and Sarmiento,1998.) 

انجام داد،  1330در سال  1اي که داگانگدر مطالعه

هاي شهري را با ميزان سفر در رابطه قرار داده که کاربري زمين

-در کاربريدرصد کاهش سفر  10-21نتایج کار ایشان بيانگر 

هاي مختلف نسبت به شرایط معمول شهر اوریگان 

 آمریکاست. 

( در پژوهشی که در شهر اگبوموشو 2116) 2تانی مووُ

نيجریه داشته است، رابطة بين تنوع کاربري زمين و توزیع 

اي را مورد بررسی قرار داده سفرهاي درون و برون منطقه

ه نواحی با کاربري کنندة آن است کاست. نتایج این مطالعه بيان

اي ترکيبی بيشتر توليد و جذب سفرهاي درون و برون منطقه

 اند. بيشتري نسبت به نواحی با کاربري ترکيبی کمتر داشته

                                                 
1. Dagang 

2 .Tanimowo 
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( در تحقيقی در ایالات 1331) 1گوردون و ریچاردسون

متحده آمریکا، به دنبال سنجش شهرهاي فشرده به عنوان 

تراکم کمتر و پخشایش »ریزي، با فرضية هدف مطلوب برنامه

، به این «ها، پراکندگی ترافيک را در بر خواهد داشتکاربري

تواند نتيجه رسيدند که کاهش تراکم سکونت و اشتغال می

منجر به کاهش تراکم ترافيک شود. این موضوع در شهرهاي 

 متراکمی چون هنگ کنگ و نيویورک تجربه شده است.

بت و شی چيانگ در ، ماری2اي که اوینگبر اساس مطالعه

ایالت فلوریدا انجام دادند، پس از کنترل اثر متغيرهاي اجتماعی 

اقتصادي مشخص شد که متغيرهاي کالبدي شامل تراکم 

داري مسکونی، اختلاط کاربري و دسترسی داراي اثرات معنی

-روي نرخ توليد سفر خانوار نيستند؛ بنابراین، این ایده که مدل

انگاشتن اثرات فيک، به دليل نادیدهبينی تراهاي سنتی پيش

 اهميت هستند، صحيح نيست. متغيرهاي کالبدي بی

( در تحقيقی که براي ارزیابی موفقيت 2111) 9جين جان

هاي رشد هوشمند شهري در پورتلند انجام داده است، سياست

به این نتيجه رسيده است که تنوع کاربري زمين در واحدهاي 

تر و کاهش عمومی گسترده نقلوهمسایگی باعث حمل

 شود. سرنشين میهاي رانندگی تکانتخاب

ها این ( در مورد ترکيب کاربري2111)1نلسون/ نيگارد

کند که بسياري از مطالعات بر اثرات تنوع یا گونه بيان می

ها بر رفتار سفر اشاره دارند که این، هم در ترکيب کاربري

و هم در  مقياس بزرگ در وضعيت تعادل شغل/ مسکن

مقياس کوچک؛ مانند دسترسی به خدمات در فاصلة قابل 

 روي، صحيح است. پياده

( تحقيقتتی معتقدنتتد کتته بيشتتتر  2119)0ليتتتمن و استتتيل

تنهایی تأثير کمتی بتر ميتزان ستفر     پارامترهاي کاربري زمين به

                                                 
1. Gordon and Richardson 

2. Ewing 

3. Jun. J. 

4. Nelson/Nygaard 

5. Litman, T. & Steele, R. 

دارند؛ اما با هم و در تعامل با یکدیگر بر ميتزان ستفر مؤثرنتد.    

اي، امترهاي دیگتري مثتل دسترستی منطقته    تراکم اغلب با پار

نقل و متدیریت پارکينتگ   وکاربري ترکيبی، تنوع سيستم حمل

 که با هم تأثيرات بزرگی بر ميزان سفر دارند، همراه است.

اي که انجام داده است، هاي مطالعه( یافته1911مثنوي )

حاکی از این است که محدودة با کاربري ترکيبی، دسترسی 

دهد و الگوي غالب سفر در این اي ساکنان ارایه میبهتري را بر

گيري شده روي است. همچنين، این گونه نتيجهمحدوده، پياده

تواند راه حل محسوب شود. تنهایی نمیاست که تراکم بالا به

یک ترکيب از تراکم بالا و کاربري مختلط )شهر فشرده + 

رین فرم کاربري مختلط( معمولاً براي پایداري شهري سودمندت

 خواهد بود.

(، تحقيقی در شهر مشهد با 1910ضيایی و محسنيان )

هاي ها و برنامههدف بررسی اثرات سوء عدم اجراي طرح

اند که نتایج انجام داده 1910مدت کاربري زمين در سال بلند

این مطالعه نشان داد که احداث واحدهاي تجاري خطی باعث 

هاي سياري از شاخصافزایش ميزان تقاضاي سفر و تنزل ب

اي ترافيکی و همچنين، منجر به توسعة استفاده از پارک حاشيه

شود که خود باعث عواقب سوء ترافيکی در شهر خواهد می

 شد.

(، در 1931علی سلطانی، سقاپور، ایزدي و پاکشير )

ها را بر توليد سفر در تحقيقی، نقش توزیع و تنوع کاربري

هاي پژوهش، نوعی د. یافتهانچهار محدودة شيراز سنجيده

همبستگی را بين توليد سفرهاي درون شهري با متغيرهاي 

دهد که با ها نشان میاجتماعی و تنوع کاربري -اقتصادي

هاي مسکونی، نياز ها در سطح محلهّافزایش تنوع کاربري

ساکنان به مراجعه به حوزة فراتر از محدودة سکونتی خود 

خدمات متنوع در سطوح محلیّ یابد و دسترسی به کاهش می

 شود.هاي طولانی میموجب کاهش حجم سفر در مسافت

هایی که بررسی شد، نتایج متفاوتی به دست در پژوهش

آمده است که بيشتر آنها، نقش کاربري ترکيبی را مؤثر در 
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اند و اکثر مطالعات، معتقد مؤثر دانستهکاهش سفر و برخی غير

ا عوامل دیگري؛ مانند تراکم، به همراهی کاربري ترکيبی ب

اقتصادي ساکنان،  -هاي اجتماعیاي و ویژگیدسترسی منطقه

نقل و مدیریت پارکينگ بر توليد و رفتار سفر وتنوع حمل

 اند.بوده

  شناسی تحقیق. روش2

 . روش تحقیق1. 2

نوع تحقيق در این مطالعه، کاربردي و روش تحقيق، 

هاي طریق روش تحليلی است. اطلاعات از –توصيفی

بنا به اي به دست آمده است. خانهنامه( و کتابميدانی)پرسش

شده، در تحقيق حاضر، سعی شده هاي ذکرتجربيات پژوهش

 -هاي اجتماعیهاي مورد مطالعه از نظر ویژگیاست محدوده

ها، هاي فيزیکی محلهّاقتصادي ساکنان و همچنين، ویژگی

قط نقش کاربري ترکيبی بر مشابهت بيشتري داشته باشند تا ف

قبل  اي سنجيده شود.محلهّاي و فراتوليد سفرهاي درون محلهّ

-ها در محدودهاز مطالعات ميدانی، شاخص اختلاط کاربري

 گيري شده است. هاي مورد مطالعه اندازه

ها، تعداد جامعة نمونه یا بعد از سنجش اختلاط کاربري

اي مورد پژوهش با ههاي ساکنان محدودهنامههمان پرسش

)جمعيت کل هر دو  11121توجه به حجم جامعة آماري 

محدوده( با استفاده از فرمول کوکران حجم نمونه برآورد شد 

گرفته شد و در نهایت، با سطح  1.0برابر  p ,qکه مقدار 

-پرسش 916، تعداد 1.10درصد و سطح خطاي  30اطمينان 

ها، بنا به ودهنامه به دست آمد که براي هر کدام از محد

نامه و براي پرسش 221جمعيتشان )براي محدودة چهنو 

ها تکميل شده نامهنامه( از این پرسشپرسش 102کارمندان 

  است.

 های تحقیق. متغیرها و شاخص2. 2

ها، با شاخص اختلاط کاربريدر این تحقيق ابتدا 

 نوع کاربري بودند، 11هاي موجود دو محلهّ که بالغ بر کاربري

هاي ها، ویژگینامهسنجيده شد و سپس طی تکميل پرسش

ها به دست آمد و از سفر در هر دو محلهّ با استفاده از گویه

 طریق آمار استنباطی مقایسه شد. 

ها از دو روش آنتروپی و در این تحقيق، اختلاط کاربري

 همچنين، از رابطة دیگري که در ذیل آمده است؛ محاسبه شد. 

(1) 
 

 
 

نشانگر تعداد طبقات کاربري زمين  Kرابطة فوق  در

-در مقياس مطالعه است. حاصل رابطة بالا پس از استاندارد

سازي، عددي بين صفر و یک به دست خواهد آمد. هر چه 

نزدیکتر باشد، اختلاط کاربري زمين  1آمده به دستعدد به

تر باشد، اختلاط کاربري بيشتر و هر چه به صفر نزدیک

 ,Cervero and Duncanتر خواهد بود )یينزمين پا

(. بنا به این رابطه، ابتدا لگاریتم درصد هر 478 :2006

کاربري در درصد همان کاربري ضرب شد و بر تعداد طبقه 

آمده دستشود. عددهاي بهمحدودة مورد نظر تقسيم می

 شوند.شوند و در نهایت، همه با هم جمع مینرماليزه می

 افیایی پژوهش. قلمرو جغر3. 2

به طور کلی، شهر مشهد از لحاظ تقسيمات شهري به 

تقریباً در جنوب  6منطقه تقسيم شده است که منطقه  19

شرق شهر قرار گرفته است. این منطقه داراي وسعتی برابر 

ناحيه تقسيم  1مشهد خود به  6هکتار است. منطقة  1011با 

، 1910شود. جمعيت کل این منطقه بنا به آمار سال می



 اول شمارة                                                       فضاي شهري  مجلهّ جغرافيا و توسعه                                                                        16

 .zone6است ) 11211نفر و تعداد خانوار نيز  136211

Mashhad. ir.)  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 مشهد 6نقشۀ کاربری دو محدودۀ چهنو و کارمندان منطقۀ  -1شکل 

 1910مأخذ: شهرداري مشهد، 

هاي قدیمی با بافت مسکونی محدودة چهنو یکی از محلهّ

سمت غربی منطقه مشهد است که در ق 6نسبتأ فرسوده منطقة 

و ناحية یک واقع شده است. محدودة در نظر گرفته شده در 

این تحقيق، از شمال غرب به دسترسی اصلی هفده شهریور، 

از شمال شرق به دسترسی اصلی بلوار مصلیّ، از جنوب غرب 

با دسترسی شيرودي و از جنوب شرق با دسترسی چمن 

 621هکتار و  11محدود شده است. مساحت محدودة 

 نفر است. 11911مترمربع است و جمعيت کل محدودة 

مشهد قرار  6محدودة کارمندان در ناحية یک منطقة 

گرفته است که حدوداً در قسمت غربی منطقه واقع شده است. 

محدودة در نظر گرفته شده از شمال غرب به دسترسی اصلی 

شهيد رستمی، از جنوب غرب به دسترسی اصلی بلوار مصلی، 

شرق و جنوب شرق با دو دسترسی فرعی محدود از شمال 

مترمربع است  6611هکتار و  92شده است. مساحت محدوده 

 نفر است.  1119و جمعيت کل محدوده 
 

 های تحقیق. یافته3

هتا در دو  در این مرحلته، ابتتدا درجتة اختتلاط کتاربري     

هتاي  هاي ستفر بتا استتفاده از یافتته    محدوده و سپس، ویژگی

شتود و در نهایتت،   تطبيقتی بررستی متی    توصيفی به صورت

 هتتاي تحقيتتق از طریتتق آمتتار استتتنباطی آزمتتون     فرضتتيه

 شود.می 
 

  هامحاسبات درجۀ اختلاط کاربری. 1. 3

ها با محاسبة شاخص آنتروپی و شاخص اختلاط کاربري

( محاسبه شد که در جدول Cervero و   Duncanفرمول )

-مشاهده میاز آنتروپی  ها با استفادهميزان اختلاط کاربريذیل 

 شود. 
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 مشهد با محاسبۀ شاخص آنتروپی های چهنو و کارمندان و شهرسطوح کاربری محدوده -1جدول 

 1910شهرداري مشهد،  مأخذ:

 کاربری
 شهر مشهد کارمندان چهنو

 درصد سطح درصد سطح درصد سطح)مترمربع(

 19.011 11616921.1 62 210610.931 19.10 911991.601 مسکونی

 1.991 611161.192 1.16 219.132 1.13 1113.111 تجاری

 9.113 1211012.031 2.60 1616.112 9.11 12166.119 آموزشی

 1.613 1212011.130 1.11 9111.110 1.26 1111.111 اداری

 1.116 1911092.112   1.11 126.110 ورزشی و تفریحی

 1.116 11390.131   1.11 961.121 یبهداشت

 1.119 119190.191 1.10 111.223 1.11 1111.611 درمانی

فضای سبز)باغ، پارک و 

 فضای سبز(
12111.111 9.19 111613.111 91.12 61611911.211 91.202 

 1.111 901131.111 1.20 121.991 1.21 0239.211 مذهبی

 1.111 211113.106   1.02 2113.013 فرهنگی

 1.039 1102611.011   1.11 61.196 جهانگردی و پذیرایی

 6.969 12901111.96 1.1 0011.192 9.13 10311.311 نقل و انباروحمل

 1.962 111913.196   1.12 12.319 تأسیسات

 0.111 11601310.991   1.11 1331.911 نظامی و انتظامی

 1.611 9261339.196   1.30 9311.191 صنعتی و کارگاهی

 1.319 131131.291     کشاورزی

 1.912 112111.960     مسیل

 9.211 6291111.222     نشدهبندیطبقه

شاخص آنتروپی 

 شدهاستاندارد
1.103 1.613 1.061 

 

 Cervero و   Duncanهای مورد مطالعه با روش شاخص اختلاط کاربری محدوده -2جدول 

 کارمندان چهنو محدوده

 1.2 1.1 ختلاطشاخص ا

بنا به محاسبات، محدودة چهنو اختلاط کاربري بيشتري 

 نسبت به محدودة کارمندان دارد.

 های توصیفییافته. 2. 3

 های توصیفی محدودۀ چهنو. یافته1 .2. 3

شوندگان مالک و درصد پرسش 61.1در این تحقيق 

اند. همچنين، مدت اقامت ساکنان در درصد مستأجر بوده 91.1

سال،  2درصد کمتر از  22.1ین محدوده به این قرار است: ا

 10.1سال و  11تا  0درصد  19.6سال،  0تا  2درصد  11.2

 سال بوده است. 11درصد بيشتر از 

درصد  01.6درصد منزل ساکنان ویلایی و  10.1

درصد سه  29.0درصد دو طبقه،  11.6آپارتمانی بوده است. 

 است. درصد چهار طبقه بوده 0.3طبقه، 
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  های سفر در محدودۀ چهنو. بررسی ویژگی2 .2. 3

 
 

 ای محدودۀ چهنومحلهّنمودار توزیع فراوانی تعداد سفرهای درون محلهّ و فرا -2شکل 
 

توان گفت، تعداد سفر درون با توجه به نمودار بالا می

اي محلهّاي چهنو در یک سفر کمتر از تعداد سفر فرامحلهّ

اي محلهّاد دو و سه سفر بيشتر از سفرهاي فرااست و در تعد

 است.

 های توصیفی محدودۀ کارمندان. یافته3 .2. 3

 01درصد مالک و  01شوندگان این محدودهپرسش

 03.1درصد منزلشان ویلایی و  11.3اند. درصد مستأجر بوده

-درصد سه 16.1طبقه، درصد  دو 09.9درصد آپارتمان است. 

 19.6سال،  2درصد کمتر از  21.9اقامت  اند. مدتطبقه بوده

 10.0سال و  11تا  0درصد  19.6سال،  0تا  2درصد بين 

 سال بوده است. 11درصد بيشتر از 

 های سفر در محدودۀ کارمندان. بررسی ویژگی4 .2. 3

 

 
 ای محدودۀ کارمندانحلهّمنمودار توزیع فراوانی تعداد سفرهای درون محلهّ و فرا -3شکل 

 

اي به جز در در محدودة کارمندان، تعداد سفر درون محلهّ

اي است و محلهّسه سفر، برابر یا کمتر از تعداد سفرهاي فرا

اي نيز ميزان بيشتري را نسبت به چهنو نشان محلهّسفرهاي فرا

دهد.می
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 کارمندانو های چهنو های سفر در محدودهبررسی تطبیقی ویژگی .3. 3
 

 
 ای هر دو محدودهنمودار توزیع فراوانی تعداد سفرهای درون محلهّ -4شکل 

 

 
 ای هر دو محدودهمحلهّنمودار توزیع فراوانی تعداد سفرهای فرا -5شکل 

 
 

  T گيري قطعی، از آزمونبراي آزمون فرضية اول و نتيجه

اي استفاده شده است و ميانگين سفرهاي درون تک نمونه

گرفته  2اي با ميانة نظري که در اینجا عدد محلهّاي و فرامحلهّ

  شود.شده است، مقایسه می
 

 ایتک نمونه tوضعیت میزان تولید سفر دو محدوده با توجه به آزمون  -3جدول 

 Tآماره  درجه آزادی معنی داری میانگین 

درون محله ای  سفر

 چهنو
2.011 1.129 

111 2.111 

ای سفر درون محلهّ

 کارمندان
2.112 1.111 

111 2.101 

 2.119 111 1.129 2.11 محلهّ ای چهنوسفر فرا

ای محلهّسفر فرا

 کارمندان
9.111 1.11 

111 1.012 
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شود، نتيجة آزمون با توجه به طور که مشاهده میهمان

قابل قبول است. نتيجة آزمون حاکی  1.10داري کمتر از معنی

اي کارمندان از این است که ميانگين توليد سفر درون محلهّ

با توجه به ميانة نظري( با تفاوت اندکی از چهنو بيشتر  2.11)

( با 9.111اي کارمندان )محلهّاست و ميانگين توليد سفر فرا

ل که فاصلة بيشتري از محلةّ چهنو بيشتر است. پس، فرضية او

 شود.بنا بر توليد سفر بيشتر محدودة کارمندان بود، تأیيد می

فرضية دوم: دو محدودة کارمندان و چهنو از لحاظ توليد 

 داري دارند.سفر با هم تفاوت معنی

مستقل در  Tبراي آزمون این فرضيه، از آزمون آماري 

هاي دو متغير ميزان توليد سفر درون جهت مقایسة ميانگين

اي دو محدودة مورد نظر استفاده شده محلهّو فرا ايمحلهّ

 است.

 ای در دو محدودهمستقل برای مقایسۀ تفاوت میانگین تولید سفر درون محلهّ  Tنتایج آزمون -4جدول 

 
اختلاف 

 میانگین

-سطح معنی

 داری
 f داریمعنی t درجه آزادی

 فرض برابری

 هاواریانس
1.109- 660. 911 1.196- 1.216 9.261 

فرض برابر نبودن 

 هاواریانس
1.109- 661. 911 1.196- 

  

 

(، تفاوت 05/0pبا توجه به نتایج حاصل از آزمون)

اي در دو معناداري در ميانگين ميزان توليد سفر درون محلهّ

محدودة چهنو و کارمندان وجود ندارد و این دو محدوده از 

 با هم برابرند. اي نظر توليد سفر درون محلهّ
 

 ای در دو محدودهمحلهّمستقل برای مقایسۀ تفاوت میانگین تولید سفر فرا  Tنتایج آزمون -5جدول 

 
اختلاف 

 میانگین

-سطح معنی

 داری
 f معنی داری t درجه آزادی

 فرض برابری

 هاواریانس
1.010 1.121 911 2.102 1.191 9.163 

فرض برابر نبودن 

 هاواریانس
1.010 1.121 911 2.102 

  

 

(، تفاوت 05/0pبا توجه به نتایج حاصل از آزمون )

در دو اي محلهّفرامعناداري در ميانگين ميزان توليد سفر 

محدودة چهنو و کارمندان وجود دارد و این دو محدوده از 

اند و این به آن اي با هم متفاوتمحلهّنظر توليد سفر فرا

حدودة چهنو با اختلاط کاربري بيشتر، توليد سفر معناست که م

اي کمتري نسبت به محدودة کارمندان با اختلاط محلهّفرا

 کاربري کمتر داشته است.

 

 گیری و پیشنهادها. نتیجه4

شود که بنا به افزایش کاربري ترکيبی باعث مزایایی می

 نتایج تحقيقات مرتبط به این شرح است:

درصد کاهش سفر  21تا  10ث کاربري ترکيبی باع -1 

 شود.با وسيلة نقليه می

دار بر رفتار سفر هم در مقياس بزرگ و هم اثر معنی -2 

 جدر مقياس کوچک دارد.
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ها، مشکلات ترافيکی و مؤثر در کاهش آلودگی -9 

 حفاظت انرژي است.

شود و روي میگرفتن الگوي پيادهباعث شکل -1 

 آورد.دمات شهري فراهم میدسترسی بهتري به تجهيزات و خ

 -در این تحقيق با رعایت مشتابهت متغيرهتاي اجتمتاعی   

ها بتراي ستنجش   اقتصادي ساکنان، تراکم و دسترسی محدوده

اثر کاربري ترکيبی بر ميزان توليد سفر ساکنان، محدودة چهنتو  

قدمت و کاربري ترکيبی بيشتر و محتدودة  به عنوان محدودة با

ي مسکونی سازمانی است، بته عنتوان   هاکارمندان که مجموعه

محدودة با کاربري ترکيبی کمتر انتخاب شد. همچنين، سفر به 

اي از یکتدیگر  محلّته اي و ستفر فترا  صورت سفر درون محلهّ

با توجه بته نتتایج   متمایز شد تا تفاوت ميزان آنها بررسی شود. 

در زمينتة توليتد   اي، تتی تتک نمونته    به دست آمده از آزمتون 

اي، هر دو محدودة ميتزان ستفرب بتالاتر از    رون محلهّسفرهاي د

متوسط را داشتند و بتا انتدک تفتاوتی کارمنتدان، ستفر درون      

تتوان  اي بيشتري نسبت به چهنتو نشتان داده استت. متی    محلهّ

کردن مسيراي را در همشدن توليد سفرهاي درون محلهّیکسان

اربري برآوردن نيازهاي روزانه دانستت؛ زیترا در محلّتة بتا کت     

ترکيبی بيشتر )چهنو( ساکنان محلهّ در یتک یتا دو ستفر درون    

اي، چندین نياز روزمرة خود را به طور همزمان بترآورده  محلهّ

سازند، در حالی کته در محلّتة بتا کتاربري ترکيبتی بيشتتر       می

)کارمندان( این گونه نيست و در نتيجه تعداد ستفر برابتري را   

کتاربري بتر توليتد ستفرهاي      دهند. بنابراین، اختلاطنشان می

اي در مقياس محلهّ، تأثير چندانی نداشتته استت و   درون محلهّ

انتد؛ امتا در توليتد    هر دو محدوده، ميزان سفر یکستانی داشتته  

اي، بيشتر از کميت ستفر، شتکل ستفر و    سفرهاي درون محلهّ

یابد. در مورد ميزان توليد سفرهاي الگوي غالب آن اهميت می

يز، ميانگين محدودة کارمندان بيشتر از چهنو بتوده  اي نمحلهّفرا

است و از نظر تعداد سفر نيز، کارمندان ميزان بيشتري را نسبت 

دهد. با استتفاده از آزمتون تتی مستتقل نيتز      به چهنو نشان می

-وجود تفاوت معناداري بين دو محدوده از نظر توليد سفر فرا

بيشتتر اختتلاط   اي نتيجه گرفته شد که بته معنتاي تتأثير    محلهّ

اي استت؛ زیترا کته بتا انتختاب      محلهّکاربري بر توليد سفر فرا

هاي مورد مطالعه بنا به متغيرهاي اقتصادي و اجتماعی محدوده

برابر، توان مالی ساکنان در این تحقيق نقش آنچنانی در توليتد  

توان این گونه نتيجه گرفت سفر نداشته است. به طور کلی، می

توسعة ترکيبی بيشتر باعتث جتذب و کتاهش    هاي با که محلهّ

شوند و در سطح خرد )محلهّ(، اي ساکنان میمحلهّسفرهاي فرا

هتاي  اي در فاصلهکاربري ترکيبی باعث توليد سفر درون محلهّ

اي ستاکنان  محلهّروي و جذب و کاهش سفرهاي فراقابل پياده

ي شود. از آنجایی که بافت سنتی شهرهاي ما، داراي کتاربر می

هتاي بهستازي و   ترکيبی استت، بایتد ستعی شتود در پتروژه     

هتا بته شتکل ریزدانته حفت  شتود و       نوسازي، ایتن کتاربري  

هتتاي مستتکونی، هتتاي مجموعتتههمچنتتين، در اجتتراي پتتروژه

اي و تستهيلات عمتومی محتيط مستکونی در     خدمات محلّته 

-ریزي شتود. رعایتت سلستله   روي برنامههاي قابل پيادهفاصله

ریزي شتهري  ی شهري، هماهنگی بين برنامهدهمراتب خدمات

محيطتی،   -نگري باعث ارتقتاي زیستت  نقل و جامعوو حمل

حس تعلق، سترزندگی، ذخيترة انترژي، امنيتت و در نهایتت،      
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