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  :چكيده
بـه  . رسـد  گذاري بازاري انرژي و كنترل مصرف سوخت ضروري به نظـر مـي        در اقتصادهاي مقاومتي، قيمت   

بنـدي سـوخت در       هـاي اعمـال سـهميه       ين منظور هدف اين تحقيق مقايسه تمايل به پرداخت و نوع سياسـت            ا
انواع خودروهاي بنزين سوز و دوگانه سوز است، تا مشخص نمايد آيا بين نوع سوخت و حداكثر قيمتي كه                   

د آيـا بـين نـوع       خريدار انرژي مايل به پرداخت آن است رابطه اي وجود دارد يا خير؟، بعلاوه مـشخص شـو                 
ها و حداكثر قيمتي كه خريـدار انـرژي مايـل بـه پرداخـت آن اسـت رابطـه اي                بندي بين انواع خودرو     سهميه

؛ در شـهر مـشهد      2008براي پاسخ به اين سئوالات كه بر اساس تجربه سياستي ايران در سـال                وجود دارد؟   
گذاري غير بازاري     صي از روش قيمت   انجام شده؛ براي بررسي تمايل به پرداخت دارندگان خودروهاي شخ         

از منظر روش تحقيق، با توجه بـه نـوع الگـو بـراي بـرآورد        . استفاده شده است  ) CVM(يابي مشروط    ارزش
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هاي آماري ناپـارامتري    پرداخت قيمت بنزين و نيز بررسي رابطه بين نوع خودرو و بهاي  پرداخت، از آزمون               
ي حاصـل از اعمـال سياسـت اسـت و آزمـون ناپـارامتري بـه                 آمار توصيفي براي توصـيف فـضا      . استفاده شد 

نامـه بـه       پرسش 200نامه اي تهيه و بر اساس نمونه گيري          به اين منظور پرسش   . دهد  سئوالات تحقيق پاسخ مي   
دهـد اولاً   نتايج تحقيق نشان مي. طور تصادفي بين متقاضيان بنزين در انواع خودروهاي سواري توزيع گرديد       

ل به پرداخت و نوع مصرف خودرو از لحاظ بنزين سوز بودن يا دوگانه سوز بودن خـودرو                  بين حداكثر تماي  
ثانياً بين تمايل بـه پرداخـت و   . كنند تفاوت معناداري وجود دارد، بنابراين سياست قيمتي متفاوت را طلب مي          

رفته شده براي انرژي بنابراين بايد سياست قيمتي در نظر گ. ها رابطه معناداري وجود ندارد نوع سهميه خودرو
  .ها يكسان باشد مصرفي تمامي خودرو

  .بندي سوخت يابي مشروط، سهميه تمايل به پرداخت، روش ارزش: هاي كليديواژه
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Abstract 
Pricing and rationing policies for controlling energy consumption are important 
factors in resisting economies. For this end we have compared Willingness to Pay 
and rationing policies enacted for different gasoline and dual consumption 
automobiles, to see statistically,(1)Whether there is any difference between their 
energy usage and WTP? (2)Whether there is any difference between energy volume 
rationed between different kinds of automobiles, and their WTP? Discovering end-
users’ willingness to pay a questionnaire is designed, and based on sampling 200 
questionares are distributed among gasoline and dual consumption consumers of 
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different automobiles in Mashhad city randomly. In this study, Contingent Valuation 
Method (CVM) is used to investigate willingness to pay for gasoline consumption 
that is based on energy policies experienced in Mashhad in 2008. Descriptive 
Method is used to describe the energy space situation in the public; and non-
parametric statistical tests have been used to provide some explanations for research 
questions. Results indicate that, (1)there is statistically significance between energy 
consumption (gasoline and gaz), and WTP; so different pricing policies is 
desireable; (2) there is not any statistially significance between WTP rationing 
volumes provided for different automobiles; and WTP; so pricing policies should be 
the same for all kinds of automobiles  

 
Keywords: Willingness to pay, Contingent Valuation Method, Fuel Rationing 
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  مقدمه.1

هـاي نفتـي مـوثر در       تـرين فـرآورده     هاي اخير تقاضاي زياد بنزين به عنوان يكي از مهـم          در سال 
 پايين، گسترش ورود خودروهاي جديد به عرصـه حمـل و نقـل          ناشي از قيمت  (حمل و نقل كشور     

كشور، بالا بودن متوسط عمر خودروهاي موجود، كارايي پايين و سطح پايين تكنولوژي خودروها              
سبب شده تا فشار زيادي به دولت جهت تامين تقاضـاي موجـود دارد آمـده و منـابع                   ) هامانند آن و  

از . هنگفتي از خزانه و صندوق ذخيره ارزي، به تقاضـاي بنـزين و واردات آن تخـصيص داده شـود                
بنـدي نيـز      حال با توجـه بـه اينكـه سـهميه         . بندي بنزين شده است     اين رو دولت بارها ناچار به سهميه      

كنندگان را تامين كند، از ايـن رو دولـت در عرضـه بنـزين آزاد بـا دو                     تواند تمامي نياز مصرف   نمي
اول برآورد قيمت بازاري بنزين و دوم برآورد تمايل نهايي بـه پرداخـت مـردم              : سناريو مواجه است  

  ).   كه هدف اين تحقيق است(براي قيمت بنزين آزاد 
 نقـل  و حمـل  بـراي  تقاضـا  آن تبع به و بنزين مصرف باب در كنندگان،مصرف رفتار اما تحليل 

 تحقيـق  اين هدف. است پذيربررسي آن تكنيكي و سياسي اقتصادي، ابعاد در و دارد وسيع ايدامنه
 از كه كنندمي هدايت مسيري به را ما و كنندمي دنبال را تقاضا كنترل كه است تحقيقاتي به محدود

 وجـود  مطالعـات  از گروه سه موضوع ادبيات در. يافت دست ستيسيا رهنمودهاي به توانمي هاآن
 حفظ هايسياست و بنزين مصرف در اتومبيل كارآيي بنزين، تقاضاي و قيمت: از عبارتند كه دارند
 را جـايي   جابـه  براي تقاضا و بوده كنندهمصرف تقاضاي معرف دوم و اول هايبخش. زيست محيط
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 در جديـد  هـاي اوري  فـن  بـر  زيـست هـستند كـه      محـيط  حفـظ  بخش سوم مباحث   و كنندمي مطرح
نـسبت   كننـدگان مصرف واكنش تحليل بررسي به تحقيق چون اين . اندشده متمركز انرژي مصرف

   .كندمي حركت اول حوزه مطالعات مسير در عمده طور به پردازد، مي بنزين قيمت تغيير به
خـصوصاً يارانـه    (هـاي انـرژي     ارانـه دليل وجود مسايلي چون رفتار مصرفي گذشته مـردم بـه ي             به
اي، قيمـت پرداختـي بـر اسـاس         و وجود تفاوت فاحش در قيمت بنزين آزاد با بنـزين يارانـه            ) بنزين

شودكه بـه ناچـار متكـي بـه آشـفتگي در بـازار نـشده و از طرفـي                     عرضه و تقاضاي بازار تعيين نمي     
 تمايل به پرداخت مردم خـواهيم       نزديك به قيمت بازار باشد، مجبور به لحاظ كردن قيمت براساس          

هاي غير بازاري خواهيم بـود      براي محاسبه تمايل به پرداخت افراد، ما ناچار به استفاده از روش           . بود
 .كه روش مورد استفاده ما بر مبناي ترجيحات اظهارشده قرار دارد

ين، بررسـي  هدف از اين مقاله، بررسي متوسط تمايل به پرداخت افراد جامعه براي هـر ليتـر بنـز               
حداكثر تمايل به پرداخت افراد جامعه بر حسب نوع سهميه و بررسي حـداكثر تمايـل بـه پرداخـت                    

لذا براي دستيابي بـه اهـداف   . باشدافراد جامعه بر حسب بنزين سوز يا دوگانه سوز بودن اتومبيل مي     
بنزين چقـدر اسـت،     مذكور لازم است بررسي شود اولاً تمايل به پرداخت افراد جامعه براي هر ليتر               

ثانياً آيا بين حداكثر تمايل به پرداخت و نوع سهميه رابطه وجود دارد و ثالثاً آيا بين حداكثر تمايـل                    
به پرداخت و نوع بنزين سوز يا دوگانه سوز بودن اتومبيل رابطه وجود دارد؟ به اين منظور، در ايـن                    

ي و خارجي پرداخته، سپس مـروري بـر         هاي داخل ي موضوع در پژوهش   مقاله ابتدا به بررسي پيشينه    
چهارچوب مفهومي و روش تحقيق خواهد شد و در نهايت نتايج استخراج شده ارائه و پيـشنهادات                 

  .حاصله مطرح خواهند شد
  

  پيشينه تحقيق. 2
  مطالعات داخلي. 2-2

  را بررسـي   1980–2002 هـاي   سـال  طـي  بنـزين  تقاضاي قيمتي كشش) 2005(1ختايي و اقدمي  
 ايـن  براي .اند  نموده بيني پيش 2003 – 2015 هايسال را براي  بنزين تقاضاي پذيري  ششك و نموده

________________________________________________________________ 

1- Khataee & Aghdami 



   )دانش و توسعه(اقتصاد پولي مالي   160

 

 بـرآورد  بنـزين  كـل  تقاضـاي ) ARDL (توزيعي هايوقفه با توضيح خود روش از استفاده با منظور
 تعـداد  و بنزين حقيقي قيمت از تابعي كه بنزين كل تقاضاي تابع برآورد از حاصل نتايج. شده است 
 كـل  تقاضـاي  و بنزين حقيقي قيمت ميان ضعيف و منفي رابطه يك كه دهدمي نشان استخودروه
) اسمي قيمت ريال 200 (بنزين حقيقي قيمت در افزايش واحد يك كه طوري به دارد، وجود بنزين
 ضعيف رابطه اين. شودمي بنزين تقاضاي در) ليتر ميليون 1850 (واحد  18,5سالانه كاهش به منجر

 المللـي بـين  تعادلي هايقيمت از ترپايين را بنزين قيمت همواره دولت كه است آن دليل به حدي تا
 تقاضـا  كـاهش  نتيجه، در. است بوده تورم از كمتر بنزين قيمت افزايش ها  سال اكثر در و داشته نگه
 لذا بحث افـزايش اثرگـذار افـزايش بهـاي بنـزين و        .است شده محدود بنزين قيمت افزايش قبال در
تواند ابزاري كارامـدتر بـوده و         سازي آن، مي    سي تمايل به پرداخت بهاي بنزين در جهت واقعي        برر

  .هاي مفيدتر اقتصادي منجرگردد گذاري به سياست
 كــاهش بــراي كننــدگان فصرمــ تمايــل ،CVM روش از طريــق) 2008 (1اكبــري و همكــاران

را بررسـي   ) بنـزين  قيمـت  افـزايش  (متغيـر  مخـارج  افـزايش  و) خودرو قيمت كاهش (ثابت مخارج
 خريد قصد نزديك اي آينده در يا و داشتند خودرو يا كه مردم از نفر 1100 منظور، بدين. اند نموده

 اهـواز  و تبريـز  مشهد، كرج، شيراز، اصفهان، كشور يعني تهران،   شهر كلان هفت در آن را داشتند،  
 از نامـه،  پرسـش  ايـن  در. رفتـه انـد   گ قـرار  سوال مورد تصادفي صورت نامه و به   با استفاده از پرسش   

 مـردم  كـه  دهنـد  مـي  نـشان  آمـده  دسـت  بـه  نتايج. استفاده شده بود   تكراري پيشنهادي قيمت روش
 214 مبلـغ  يابـد،  كـاهش  درصد 30) ثابت مخارج عنوان به (خودرو قيمت كه صورتي در حاضرند
  . كنند پرداخت بنزين ليتر هر براي تومان

. انـد   ايران را بـرآورد نمـوده      در بنزين تقاضاي خطاي تصحيح مدل) 2008( 2زراء نژاد و قپانچي   
 جمعــي هــم روش كــارگيري بــه بــا و بــوده 1967 - 2003بررســي  مــورد مــذكور دوره مطالعــه در

 را بـه   متغيرهـا  مـدت  كوتـاه  تغييرات كه خطا تصحيح مدل و بلندمدت رابطه جوسيليوس ـ يوهانسن
 بـراي  تقاضا كه دهد مي نشان تحقيق نتايج. است شده برآورد دهد،مي ارتباط ها آن بلندمدت تعادل
 نتيجـه  در. اسـت  ضـروري  كـالاي  يـك  بنزين يعني است؛ كششبي درآمد و قيمت به نسبت بنزين

________________________________________________________________ 
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 الگـو  تعـديل  سـرعت . دارنـد  ايويژه تاثير آن مصرف كاهش در غير درآمدي  و غير قيمتي  عوامل
 تعديل دوره هر در شده ايجاد تعادل عدم از درصد 51 سال هر در يعني است؛ شده برآورد  -0,51
 .شودمي

 بنـزين،  بهاي براي افراد پرداخت به تمايل ميزان بررسي ضمن) 2008 (1علي مرداني و كرمانشاه   
 از راه ايـن  در. انـد نمـوده  ارزيـابي  و را محاسـبه   نقـل  و حمـل  تقاضـاي  تـابع  بـر  قيمت افزايش تاثير

 روش از اسـتفاده  بـا  تهرانـي  شـهروندان  از آمارگيري و شده هاستفاد شده آشكار رجحان اطلاعات
 بـر . اسـت  شـده  گيـري  انـدازه  شهروندان پرداخت به تمايل مناسب، سوالات طريق از و انجام پستي
 و دوگانـه  اي مرحله دو و اي رتبه اي مرحله يك انتخاب هاي مدل شده، آوري جمع اطلاعات اساس
 از اسـتفاده  صـورت  در بنـزين  قيمـت  پرداخـت  بـه  تمايل زانمي آن اساس شده، بر  پرداخت اي رتبه

 پرداخـت  بـه  تمايـل  هاي مدل نتايج. است شده معين آن بر تاثيرگذار عوامل و شخصي نقليه وسايل
 داشتن و تخصصي شغل يا بالا آموزشي سطح چون  هم اجتماعي هاي مزيت داشتن كه دهد مي نشان
 به تمايل ميزان بر افراد تاهل چنين هم. است موثر پرداخت به تمايل افزايش بر مردان براي بيشتر سن

 كه نمايد مي مشخص يي مرحله دو و يي مرحله يك هاي مدل مقايسه. دارد منفي تاثير آنان پرداخت
  .ندارند يكديگر با آشكاري تفاوت مدل نوع دو اين

 تــابع يا مرحلــه ســه حداكثرســازي طريــق از بنــزين را تقاضــاي )2010( 2شــاكري و همكــاران
 نـوع  از پيـشنهادي  مـدل . انـد   سازي نموده مدل مرحله هر در مربوطه مخارج قيد به توجه با مطلوبيت

 تبـديل  از پـس  كـه  اسـت  روند مشاهده غير قابل  جزء داراي و بوده ساختاري زماني سري هاي  مدل
 حـداكثر  روش طريـق  از فيلتـر  كـالمن  الگـوريتم  كـارگيري  بـه  بـا  و  فـضا  –حالـت  صورت به مدل

 اولاً كـه  اسـت  آن از حاكي نتايج. است شده برآورد ، 2007-1979 زماني دوره براي نمايي   راست
 توابـع  بـه  توجـه  بـا . اسـت  غير خطـي   آن حركتي فرايند ثانياً و بوده هموار روند نوع از روند ماهيت
 در كـه  طوري به بوده، يك از كمتر گاز نفت و بنزين تقاضاي قيمتي كشش شده، برآورد تقاضاي
. اسـت  بـوده   -0,3 و  -0,24برابـر  ترتيـب  بـه  بلندمـدت  و مـدت  كوتـاه  در كشش اين بنزين مورد
 سـرانه  تغييرات به بنزين تقاضاي حساسيت. باشدمي 1,71 ترتيب به بنزين درآمدي چنين كشش   هم
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1- AliMardani & Kermanshah  
2- Shakeri, Mohammadi, Jahangard   &  Moosavi 
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 بينـي    اين نتايج حاكي از ضـروري بـودن بنـزين بـوده و پـيش               .است بوده 1,41نقليه وسايل مالكيت
د كه در نتيجه تغييـرات بهـاي بنـزين بـه عنـوان كـالاي بـدون جانـشين و نيـز محـدود بـودن                           شو  مي

سـوز   تأثير از بنزين ، ميزان تمايل به پرداخت به بهاي بنزين، بي)CNG(هاي سوختگيري گاز      جايگاه
  .يا دوگانه سوز بودن خودرو باشد

زيـست را در    ر آلودگي محـيط   اثرات يقين قيمت بنزين براساس مكانيزم بازار ب       ) 2010 (1سهيلي
 اسـتفاده شـده و      ARDLدر مقالـه مـذكور از يـك مـدل           . كشور ايران مورد بررسي قرار داده است      

نتايج . كارگرفته شده است     به 1952-2008براي تخمين نيز اطلاعات سري زماني سالانه براي دوره          
ت و بلندمـدت بـه   مـد دهد كه افزايش يك درصـدي در قيمـت بنـزين در كوتـاه        مدل وي نشان مي   

  .دهدمحيطي را كاهش مي درصد مصرف بنزين و آلودگي زيست 0,23 و 0,12 ترتيب
  

  خارجي مطالعات
اي تخمـين   تقاضاي بنزين را با استفاده از تابع تقاضاي دو مرحلـه          ) 1993 (2الخفيف و كابورسي  

گـر  . شـد مـين زده مـي   تخ3تقاضاي بنزين به طور معمول با استفاده از مدل فرم خلاصه شده       . اندزده
چه ساده بودن اين مدل يك مزيت است ولي ثابت شده است كه در اين فرايند برخي از اطلاعـات                    

رود، بنـابراين قابليـت   مفيد مانند وابستگي بين كارايي سوخت و تقاضاي كلي براي بنزين از بين مي    
حلـه اول سـطح كـارايي       اي، در مر  اين تابع تقاضـاي دو مرحلـه      . يابدبيني اين روش كاهش مي    پيش

زند و در مرحله دوم، معادله اول بـا سـاير           سوخت ناوگان حمل و نقل بر حسب قيمت را تخمين مي          
بينـي    ايـن فراينـد شـايد پـيش       . شـود متغيرهاي معمول براي تشخيص تقاضاي كلي بنزين همـراه مـي          

  .مدت و بلندمدت فراهم كند دقيقي از تقاضاي بنزين در كوتاه
.  را تجزيـه و تحليـل نمـوده اسـت          5GCC ساختار تقاضاي بنزين در كشورهاي       )1996 (4التوني

نتايج . باشدمدت مي مدت و بلند  هاي قيمتي و درآمدي در كوتاه     هدف از اين مطالعه تخمين كشش     

________________________________________________________________ 

1- Sohaili,  
2- Elkhafif and Kubursi 
3- Reduced-Form 
4- Eltony 
5- Gulf Cooperation Council 
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مـدت و بلندمـدت     دهد كه تقاضاي بنزين نسبت به قيمـت و درآمـد، در كوتـاه             اين مطالعه نشان مي   
گذاري بـه دو گـروه تقـسيم        هاي قيمت  براساس سياست  GCCورهاي  وقتي كش . بدون كشش است  

-مدت داراي كـشش   مدت و بلند  كرد، در كوتاه  شدند، گروهي كه از نگرش بازار آزاد استفاده مي        
  .هاي درآمدي بودهاي قيمتي بيشتر و كشش
و )  3WTA(، تمايـل بـه پـذيرش    )WTP2(تمايل بـه پرداخـت   ) 2003 (1هورويتز و مك كونل

 بـا نظريـه     WTP و   WTAدهـد كـه     نتايج مطالعه آنها نشان مـي     . اندت درآمدي را بررسي نموده    اثرا
  .ترجيحات نئوكلاسيكي سازگار نيستند

هاي زيست را با توجه به تفاوتحفاظت از محيطتمايل به پرداخت براي ) 2006 (4كنيويلا
WTPها در روش ها و اعتبار پاسخ از نظر انگيزهCVMتمايل به پرداخت براي . است  مطالعه نموده
كنند، متفاوت زيست و كساني كه از آن استفاده نميهاي استفاده كننده از آن بخش از محيطگروه

علاوه بر . هاي حمايتي پايدار يكسان بوده استكه تمايل اين دو گروه براي برنامهبوده در حالي
خواستند در آينده نزديك از   كه ميزيست براي كسانيايل به پرداخت براي حفاظت محيطمآن، ت

هاي تمايل به پرداخت بين در اعتبار پاسخ. اين منطقه ديدن نمايند، بيش از سايرين بوده است
كننده تفاوتي وجود نداشته، بنابراين دليل عقلايي براي  كننده و غير استفاده هاي استفادهگروه

اند وجود ي اين خدمات بودهكننده فادهمحدود كردن ارزشيابي مشروط به افرادي كه قبلاً است
  .ندارد

ارزشيابي اقتصادي در كشورهاي در حـال توسـعه را بـا توجـه بـه                ) 2007 (5چادراي و همكاران  
ايشان معتقدند با توجـه     . اند بررسي نموده  CVMكنندگان، در تحليل    نقش روش مشاهدات شركت   

ل سياه و فساد ناشي از آن در جامعه وجود          به اينكه در كشورهاي در حال توسعه نسبت بالايي از پو          
دو روش مـشاهدات    .  دقـت بيـشتري نمـود      CVMاي بـا روش     نامـه دارد، بايد در مطالعـات پرسـش      

هـاي  كنندگان و مصاحبه بـدون سـاختار از ابزارهـايي هـستند كـه بايـد عـلاوه بـر مـصاحبه                     شركت
________________________________________________________________ 

1- Horowitz & McConnell 
2- Willingness To Pay 
3- Willingness To Accept 
4- Matleena Kniivilä 
5- Chaudhry et. al.  
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 ارزشــيابي اقتــصادي اي در حــال توســعه بــراي دســتيابي بــه در كــشورهCVMســاختاري در روش 
  .غيربازاري استفاده شوند

هـا،  از روش ارزشـيابي مـشروط بـراي مقايـسه نـرخ پاسـخ             ) 2007 (1گنزالس كابن و همكـاران    
اعتراض براي امتناع از پرداخت و متوسط تمايـل بـه پرداخـت بـراي كـاهش سـوخت بـين بوميـان                       

هـاي  نـرخ اعتراضـات بـراي برنامـه    دهد كـه  نتايج نشان مي. اندآمريكا و كل جمعيت استفاده نموده     
چنين تمايل به پرداخت براي اين        هم. كاهش سوخت كل جمعيت بيشتر از بوميان امريكا بوده است         

  .باشددو گروه مساوي مي
هاي پيشين بر تصميم به خريد را با استفاده از كـاربرد اخـتلاف بـين                اثرات تجربه ) 2008 (2تسار

WTP و  WTA كه خريداران به طور كامل از ارزش كالا مطلع نيـستند،  نيزما. است بررسي نموده
گـر چـه ممكـن اسـت        . كننـد از تجربيات مصرف پيشينشان براي بـرآورد ارزش كـالا اسـتفاده مـي             

در اين مقاله مدلي    . استفاده از اين تجربيات پيشين برآوردهاي اريبي را برايشان به همراه داشته باشد            
را WTA  و WTPشود و عواقب چنين اختلاف نامتعارفي بين ائه مياز عقلانيت نسبي اين فرآيند ار

كالا و به مشخصات  WTA/WTP  هاي تجربي مقاله مذكور وابستگي نسبتيافته. نمايدبررسي مي
  . دهد رابطه منفي بين تجربيات بازار و مالكيت آن كالا را مورد بحث قرار مي

بـراي  . انـد  تخمين زده  2008 تا   1976را از سال    تقاضاي بنزين در امريكا     ) 2010 (3پارك و ژائو  
دهد كه كشش قيمتي در طـول       و نتايج نشان مي   . اند استفاده نموده  4اين كار از رگرسيون هم جمعي     

 - كاهش يافته و پس از يك دوره افـزايش         1987 به سرعت افزايش يافته و سپس تا سال          1970دهه  
تغييـرات  . اسـت  افـزايش يافتـه  2000 سـال  ، كشش قيمتـي مجـددا پـس از   2000 تا 1987كاهش از   

توان با نسبت مصرف سوخت به درآمـد و نوسـانات درجـه ضـروري               ها در طول زمان را مي     كشش
دهـد كـه انحـراف از تعـادل بلندمـدت بـه             نتايج مدل تصحيح خطا نـشان مـي       . بودن آن توضيح داد   
ز درآمـد بـه مـصرف بنـزين         دهد كه انتقال ماليـات ا     شود و تحليل رفاه نشان مي     سرعت تصحيح مي  

  .تواند مفيد باشدمي
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1- González-Cabán et al.  
2- Tsur 
3- Park and Zhao 
4- Time-Varying Cointegrating 



  165  ...هاي تمايل به پرداخت و نوع مقايسه سياست

 

، فاصله تمايل به پرداخت و تمايل به پذيرش را از نظر نقش احساسات              )2011 (1بيل و همكاران  
دهد كه حـداكثر    نتايج اغلب مطالعات پيشين نشان مي     . اندو رضايت اخلاقي مورد بررسي قرار داده      

 كمتر از حـداقل تمايـل بـه پـذيرش نداشـتن آن              تمايل به پرداخت براي داشتن يك كالا يا خدمت        
هـا و  دهد كه اگر يـك طـرح سـازگار بـا انگيـزه          شواهد تجربي اخير نشان مي    . كالا يا خدمت است   

كار گرفته شود، اين تفاوت براي كالاهاي مصرفي استاندارد در حال از بـين                بدون تصورات غلط به   
با مشخصات اخلاقـي مختلـف، متفـاوت اسـت؛          هاي مقاله مزبور براي كالاهايي        فرضيه. رفتن است 

-چنين دليل اين اختلاف عمدتاً با تفاوت در احساسات و ادراك اخلاقي افراد توضيح داده مـي                  هم
  . شود

اي و مصرف بنـزين خـانوار در        ي جاده اثرات تراكم جمعيت، تراكم شبكه    ) 2011 (2كينگ سو 
راي اين كار از هر دو نگرش نيمه پارامتريك ب. مناطق شهري آمريكا را مورد مطالعه قرار داده است        

-دهد خانوارهايي كه در مناطق شهري بـا بزرگـراه  نتايج نشان مي. و پارامتريك استفاده نموده است    
  . كنندكنند، بنزين بيشتري مصرف ميهاي بيشتر و تراكم جمعيتي كمتر زندگي مي

  
 چارچوب نظري. 3

هاي مختلفي براي بـرآورد تقاضـا و        ت كه اولاً روش   ارزيابي مطالعات پيشينيان حاكي از آن اس      
ها از روش بازاري اسـتفاده      كار رفته است، كه عمدتاً در آن        بررسي تاثيرات قيمتي آن براي بنزين به      

سـابقه نيـست و در   هاي غير بازاري تعيين قيمـت گـر چـه در ايـران بـي       ثانياً تحليل روش  . شده است 
ي كار رفته است، اما بـراي بنـزين سـابقه           محيطي به   زيست مورادي مانند كاهش آلودگي و خدمات     

در تعيين قيمت با دو دسته كـالا مواجـه هـستيم، دسـته اول                علاوه با توجه به اينكه      به. چنداني ندارد 
شود كه ايـن قيمـت، قيمـت        كالاهايي هستند كه قيمت آنها توسط عرضه و تقاضاي بازار تعيين مي           

ست و در اين قيمت تمايل به پرداخت افراد و تمايل به پذيرش افراد با               تعادلي و تسويه كننده بازار ا     
ها توسط عرضـه و تقاضـاي بـازار مـشخص      دسته دوم كالاهايي هستند كه قيمت آن    . هم برابر است  

________________________________________________________________ 
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باشـد، بـه     شود كه براي اين نوع كالاها تمايل به پرداخت با تمايل به پذيرش با هم متفاوت مـي                 نمي
هاي غير  ست آوردن تمايل به پرداخت يا پذيرش براي اين نوع كالاها از روش            د  همين دليل براي به   
هاي غير بازاري محاسبه تمايل به پرداخت و پذيرش، بـه دو دسـته    در روش . شودبازاري بررسي مي  

  .  شوند  تقسيم مي2هايي كه به منحني تقاضا اتكا ندارد و روش1هاي مبتني بر منحني تقاضاروش
   

  نزين و تقاضاي آنقيمت ب. 3-1
ترين روش براي مطالعه تقاضاي بنزين، برآورد كشش تقاضاي آن شامل كشش قيمتـي و               عمده

به طور كلي هر چه قيمت بنزين افـزايش يابـد، مقـدار تقاضـاي آن كـاهش                  . كشش درآمدي است  
از طرف ديگـر بـا ايجـاد درآمـد اضـافي            . خواهد يافت كه بر منفي بودن كشش قيمتي دلالت دارد         

  ). 2004، 3وست(جايي افزايش خواهد يافت  كننده،  تقاضا براي جابهراي مصرفب
-جـايي فـرق مـي       مدت و بلندمـدت تقاضـا بـراي جابـه         هاي كوتاه برخي از مطالعات بين كشش    

زنند در درازمدت به گذارند، زيرا برخي ترجيحات يا رفتارهايي كه حجم تقاضاي بنزين را رقم مي
مطالعـه اسـپي    ). 2002،  5؛ گراهـام و گلايـستر     1998،  4اسپي(ر پذير نيستند    مدت، تغيي سهولت كوتاه 

حاكي از آن است كه تقاضا بـراي بنـزين در طـول زمـان داراي واكـنش قيمتـي فزاينـده و          ) 1998(
انـد كـه بـا      نتيجه گرفتـه  ) 2002(البته افرادي مانند گراهام و گليستر       . واكنش درآمدي كاهنده است   

  .  قيمتي و درآمدي هر دو فزاينده هستندهايگذشت زمان واكنش
هاي مـدل   كند كه ويژگي  هاي تقاضا در مطالعات مختلف فرق مي      از اين رو برآوردهاي كشش    

ها با يكديگر متفاوت است، اين مقوله به طور ضمني اثر خـود را بـر نتـايج حاصـله نـشان           تحليل آن 

________________________________________________________________ 

، )Travel Cost Method(هاي متكي بر ترجيحات آشكار شده كه شامل سـه تكنيـك روش هزينـه سـفر      روش-الف :شامل -1
-مـي ) Random Utility Model(و روش مطلوبيت تصادفي ) Hedonic Pricing Method(نيك اگذاري هد روش قيمت

  .شود
 )Contingent Valuation Method( شـده كـه شـامل تكنيـك ارزشـيابي مـشروط       آشكارهاي متكي بر ترجيحات  روش-ب
  .باشد مي
  .فرصت ميشود هزينه - تجويي و  رفتار صرفه- هزينه جايگزين، پ-العمل، ب نحوه عكس-الف: هايشامل تكنيك -2

3- West 
4- Espey 
5- Graham & Glaister 
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 ماننـد كـارآيي در      -هـاي خـودرو     ويژگيبراي مثال آن مطالعاتي كه تملك وسيله نقليه و          . دهدمي
-مدت كشش كمتري به تغييرات قيمتي نشان داده         اند، در كوتاه   را مد نظر قرار داده     -مصرف بنزين   

علاوه بر آن، اين نكته نيز در بسياري از موارد پذيرفتـه بـوده اسـت كـه كـشش                    ). 1998اسپي،  (اند  
در ) بـه انـدازه مشخـصي     (ن الگـو تغييـر      در اي . كنددرآمدي براي سطوح مختلف درآمدي فرق مي      

دهـد و   كننـدگان داراي درآمـد كـم نـشان مـي            درآمد مطلق، تغييرات نسبي كمتري بـراي مـصرف        
ايـن رونـد بـه معنـاي آن نيـست كـه             . بنابراين به نسبت اثر بيشتري بر تقاضاي بنزين خواهـد داشـت           

واهـاد و  . ان مـرتبط نيـست  كننـدگ هاي قيمتي بنزين لزوماً به طور خطـي بـا درآمـد مـصرف        واكنش
هـاي قيمتـي در سـطوح       انـد كـه گـر چـه كـشش         در طي مطالعه خود نـشان داده      ) 2007 (1همكاران

در سـطح كمتـرين گـروه       . 2 گـرايش دارد   Uكنـد، رونـد آن بـه شـكل          مختلف درآمدي فـرق مـي     
هاي قيمتي، آن است كه هر تغييري در درآمـد تقاضـاي             براي كشش  Uدرآمدي دليل وجود شكل     

شوند كه درآمـد اضـافي را       كند و يا مجبور مي    شان براي مسافرت شخصي با اتومبيل را فراهم مي        اي
بـالاترين گـروه   . در ديگر ضروريات زندگي هزينه كرده و از حمل و نقـل عمـومي اسـتفاده نمايـد       

 .درآمدي، بدليل ميانگين جمعيت خانوار بالاتر، توانايي واكـنش بـه تغييـرات قيمتـي را دارا هـستند         
كه داراي كمتـرين جانـشين بـراي    علاوه دست آخر گروه درآمدي با درآمد متوسط به خاطر اين        به

ايـن مطالعـه   . حمل و نقل خصوصي خود هستند، كمترين كشش به قيمت بنزين را خواهنـد داشـت            
هاي درآمدي  ترين گروه هاي درآمدي براي بالاترين و پائين      چنين حاكي از آن است كه كشش        هم

گيري بر اين دلالت دارد كه تغيير در درآمد ايشان اثر اندك آماري ناچيز است و اين نتيجه  از منظر   
  .يا صفر بر تقاضاي بنزين دارد

هـاي اجبـاري    افزايـد يـا سياسـت     ها هزينه سوخت را مـي     زا كه اجراي آن     اقدامات سياستي برون  
. م كل تقاضا اثر گذار استجويي در مصرف بنزين بر حجبراي بهبود كارآيي وسائط نقليه و صرفه 
دليـل نيروهـاي بـازار يـا سياسـت ماليـاتي دولـت، تقاضـاي            با فرض افزايش قيمـت بنـزين خـواه بـه          

شـود  هـاي پرمـصرف بيـشتر ديـده مـي         جويي براي اتومبيل  جايي را خواهد كاست و اين صرفه        جابه
________________________________________________________________ 

1- Wahud et al.,  
هاي قيمتـي تقاضـا بـر        سال استفاده شده است تا برآورد واكنش       20هاي مختلف درآمدي براي مدت      هاي مخارج مصرفي گروه   داده -2

  .ها به صورت كلان در كشور امريكا ميسر باشدحسب گروه
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عايـت اسـتانداردهاي    در مقايسه با اثربخـشي قـوانين مربـوط بـه ر           ). 2005،  1فنگ، فولرتون و گان   (
هـاي  ناكارآمـدي مـصرف سـوخت، ماليـات بـر اسـناد مالكيـت             ) هـاي يارانـه (هاي  مصرفي، ماليات 

محيطـي آن، اثـر بيـشتري بـر تقاضـاي      اتومبيل؛ به طور مشخص ماليات بر سوخت و تبعـات زيـست          
  ). 2002گراهام و گليستر، (جايي دارد  جابه

در بلندمـدت، وقتـي كـه       . قيمت سوخت مـرتبط نيـست     تقاضا براي بنزين لزوماً به طور خطي با         
كننـد،  هاي كارآمدتر در مصرف بنزين گرايش پيدا مي       كنندگان به تدريج به سوي اتومبيل      مصرف
جـايي    شـود كـه هزينـه جابـه       اين پديده باعث مي   . محقق خواهد شد  » 2اثر بازگشتي «اي به نام    پديده

بنابراين تقاضا براي بنزين و به تبع آن        .  نقليه گردد  كاهش يافته و منجر به افزايش مسافرت با وسائط        
-دسـت مـي     كننـدگان از آن بـه     جايي، با قيمت هر ليتر بنزين و رضايتي كه مصرف           تقاضا براي جابه  
جـايي كـاهش      با افزايش قيمت بنزين، با فرض ثبات بقيه موارد، تقاضاي جابه          . شودآورند تعيين مي  

كننـدگان ارزش بيـشتري بـراي       فزايش داشت، بـه مـرور مـصرف       علاوه بر آن وقتي قيمت ا     . يابدمي
اتومبيل كارآمد  (اما چون قيمت خريد اين كارآيي       . دهندها نشان مي  كارآمدسازي سوخت اتومبيل  

كنندگان به صورت كارآمدي خريـدار كـارآيي در مـصرف           بالا است، مصرف  ) در مصرف انرژي  
  .نيستند
  

  سنجش تمايل به پرداخت. 3-2
 بايـد  گـذاري قيمـت  اسـتراتژي  طراحي جريان در باشد، پيچيده و دشوار تواندمي يگذارقيمت

 قيمـت  پرداخـت  براي حد چه تا كنندگانمصرف دهدمي نشان كه يافت را هايي قيمت تعيين مبناي
-پـيش  درآمـد،  حداكثرسازي منظر از. دهندمي نشان تمايل است، هاكننده عرضه مطلوب كه بالاتر
 مهـم  شـد،  خواهـد  خريـد  مختلـف  هـاي قيمت در آينده در چقدر خدمات يا كالاها از كهاين بيني
 مختلـف  هـاي قيمـت  بـه  كننـدگان مـصرف  واكـنش  فهـم  بينـي پيش چنين سنجيامكان  براي .است

عنـوان يـك كـالاي        گـذاري بـراي بنـزين نيـز بـه          گـذاري، قيمـت    از منظـر سياسـت     .است ضروري
بـدين منظـور در ادامـه بـه         . اي برخوردار است   اهميت ويژه  استراتژيك و اثرگذار بر ساير كالاها از      

________________________________________________________________ 

1- Feng, Fullerton and Gan  
2- Rebound Effect 
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  .شودبررسي دو روش مستقيم و غير مستقيم براي سنجش تمايل به پرداخته مي
  

  هاي مستقيمروش. 3-2-1
هاي مختلف، يك راه حل سوال كردن       كنندگان در مورد قيمت   بيني واكنش مصرف  براي پيش 
ها براي برآورد تمايل بـه پرداخـت، بررسـي          ترين روش يميدر اين راستا يكي از قد     . از ايشان است  

- مي "گذاريروانشناسي در قيمت  "يكي از كاربردهاي اوليه اين روش       . مستقيم نظر مشتريان است   
سوال مستقيم را . باشد؛ در اين روش قيمت حداقل و قيمت حداكثري براي هر محصول وجود دارد       

  . گذاري گويندرويكرد مستقيم در قيمت
اين الگو دو .  استفاده كرده است2از تحليل قيمتي سنتز نئوكلاسيك جديد) 1976 (1تندورپوس

و » قيمـت منطقـاً ارزان    «سوال بيشتر از قيمت حداقل و قيمت حداكثري داشت، كه عبارت بودند از              
برخـي  . شـود چنـان ديـده مـي       كـاربرد ايـن الگـو در كاربردهـاي تجـاري هـم            . »قيمت منطقاً گران  «

مانند روشي كه قيمت پايـه      . مستقيم ديگر نيز براي بررسي نظر مشتريان مطرح شده است         هاي   روش
هايي را معرفي كننـد كـه بـه         شود كه قيمت   در چنين الگويي از افراد خواسته مي      . كندرا پيشنهاد مي  

يـا قيمـت آن نـاروا    «و » شـود  قيمـت آن متوسـط ارزيـابي مـي    «،  »قيمت خـوبي دارد   «ها كالا    نظر آن 
-هاي مختلف برآوردپذير مـي    ها احتمالات خريد كالاهاي مختلف به قيمت      از طريق پاسخ  . »3است
  . شود

كنندگان براي اعلام تمايل به پرداخت ايشان، روش        رسد كه سوال مستقيم از مصرف     به نظر مي  
ر هايي دبر اين باور هستند كه نتايج چنين روش) 345: 2002 (4نايگل و هولدن. قابل اعتمادي نباشد

بنـابراين بـه جـاي      . كننـده هـستند   فايده بوده و به طور بالقوه به ميزان زيادي گمراه         بهترين حالت بي  
توان نظـر پاسـخگويان مختلـف را در      كه به طور مستقيم حداكثر قيمت محصول سوال شود، مي         اين

تحليـل  بـه ايـن شـيوه از        . ي كالاهاي مختلف جويا شـد     مورد خريد واقعي كالا به قيمت اعلام شده       
  .  گويند"غيرمستقيم"هاي مختلف روش رفتار مشتريان در واكنش به قيمت

________________________________________________________________ 

1- Westendorp  
2- New Neoclassical Synthesis 
3- Somewhat Poor Price 
4- Nagle and Holden 
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  هاي غير مستقيمروش. 3-2-2
اي از كالاها ارائه داد كه هر كدام قيمتـي دارد و              توان به هر مشتري مجموعه    ها مي در اين روش  

در ايـن الگـو كـه       . رها خواست كه اعلام نمايند آيا كالا را در آن قيمت خواهند خريد يا خي ـ              از آن 
ارائه شده است، از سناريوهاي كالايي، محقـق آزاد اسـت كـه نـه               ) 1987 (1توسط كامرون و جيمز   

تمايـل  . هاي پيشنهادي را تغيير دهد؛ بلكه سطوح مختلف ويژگي كالاها را نيز تغيير دهد             تنها قيمت 
اگـر طـرح   . شـود  مـي  به پرداخت يا عدم تمايل به پرداخت كالايي خاص در قيمت تعيين شده ثبت             

تجربي مشتمل بر تمـامي سـطوح قيمتـي، ويژگـي كـالايي و ويژگـي مـشتريان باشـد بـا اسـتفاده از                 
  .هاي آماري تابع تقاضا قابل استخراج خواهد بودتكنيك

موقعيـت واقعـي خريـد      دهـد،   هايشان را ارائه مي   در اين روش از آنجا كه تعدادي كالا با قيمت         
. بهتر از روش مستقيم كه مجبور بودند قيمت قابـل قبـولي را ارائـه نماينـد، نـشان داده خواهـد شـد                       

علاوه بر آن براي پاسخگويان پاسخ به اين سـوال كـه آيـا يـك قيمـت مـشخص بـراي يـك كـالا                          
، 2راون و ديگـران   ب ـ(تر است تا اينكه به طور مستقيم يك قيمت را اعلام نماينـد              پذيرفته است، ساده  

توان از او خواست كـه بهتـرين انتخـاب    شود، مي هاي رقيب مواجه مي   كه فرد با قيمت   وقتي). 1996
كـاربرد ايـن روش در دو بخـش تحليـل تـوام و      . ها را رده بندي نمايـد     خود را مشخص نمايد يا آن     

  . تحليل گسسته ارائه شده است
  

  3تحليل توام. 3-3

در ايـن   . سازي ساختار ترجيحات افراد براي انواع كالاهاست      ي آشكار تحليل توام، تكنيكي برا   
هاي مختلف كالايي، براي فـرد پاسـخگو بـه صـورت مـنظم داراي ويژگـي كـالايي                   تكنيك گزينه 

اي از حـالات محتمـل الوقـوع بـراي ارائـه آن كـالا يـا                 ويژگي كالايي مجموعـه   . باشندمتفاوت مي 
به طور معمول قيمت در اين تحليـل        . دهندها را ارائه مي   خدمت است كه سطوح مختلفي از ويژگي      

ها سهم آن در ارزيابي كلي سطوح مختلف        به عنوان يك ويژگي كالا است و همانند ديگر ويژگي         
  . شودقيمتي نيز ارزيابي مي

________________________________________________________________ 

1- Cameron and James 
2- Brown et al.,  
3- Conjoint Analysis 
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  1تحليل انتخاب گسسته.3-4
 بـه انتخـاب     در الگوي تحليل انتخاب گسسته پاسخگويان در بين انواع كالاهاي جانشين دسـت            

بـراي تحليـل انتخـاب گسـسته، بـه جـاي بررسـي و شـناخت سـاختار               ). 1986،  2مك فادن (زنند  مي
. گيـرد مطلوبيتي هر پاسخگو، سـاختار مطلـوبيتي پنهـان بـراي كـل جامعـه مـورد بررسـي قـرار مـي                      

ايـن  . هـا در سـطح كـلان نيـز وجـود دارد            براي هر انتخـاب در مجموعـه ويژگـي         3ترجيحات پنهان 
براي هر يـك    . شودهاي مختلف كالايي انتخاب مي    ، برآيند انتخابي است كه از بين ويژگي       ترجيح

شود كـه شـامل دو جـزء اسـت كـه       سازي مي ها ارزش مطلوبيتي انتخاب، به صورتي مدل      از ويژگي 
كننده دارد و نشان دهنده برآيند ساختار ترجيحات در سطح كـلان جامعـه اسـت و          يكي جنبه تعيين  

ها جزء تصادفي به خاطر وجود نوساناتي است كه در ادراكات، نگرش          . تصادفي است ديگري جزء   
  ). 1986مك فادن، (آيد و ديگر عوامل سنجش نشده، پيش مي

  
  روش تحقيق. 4

-براي تعيـين تمايـل بـه پرداخـت مـصرف          ) CVM(يابي مشروط    در اين تحقيق از روش ارزش     
نين به منظور برآورد بهاي پرداخت و نيـز بررسـي           چ  هم. كنندگان در مورد بنزين استفاده شده است      

  .اند كار گرفته شده هاي آماري ناپارامتري به رابطه بين نوع خودرو و ميزان بهاي پرداخت، آزمون
  

  يابي مشروط روش ارزش. 4-1
شـود، مـورد اسـتفاده      گذاري كالاهايي كه قيمت آنها در بازار تعيين نمي         اين روش براي ارزش   

شـود تـا پرسـش شـوندگان پاسـخ          نامه استفاده مـي    در اين روش از مصاحبه يا پرسش       .گيردقرار مي 
دهند كه چه مقدار پول حاضرند براي در اختيار گرفتن يك مقـدار معـين از كالاهـا و خـدمات بـا                       

هدف از اين شـبيه سـازي، تعمـيم و اسـتنباط فرضـي              . فرضيات و شرايط يك بازار فرضي بپردازند      
هـاي  اين روش در حال حاضر يكي از بهترين روش        . يك نمونه به جامعه است    پيشنهادهاي پولي از    

________________________________________________________________ 

1- Discrete Choice Analysis 
2- Mcfadden  
3- Latent Preference    
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  .شودصورت بازاري تعيين نمي ارزيابي كالاهايي كه قيمت آنها به
با توجه به اينكـه منحنـي   . شودتفاوتي بيان مي  در قالب يك منحني بي     CVMفرم عمومي روش    

وجود آورد كـه      ، شرايطي به  CVMي روش   تفاوتي قابل مشاهده نيست محقق بايد به هنگام اجرا        بي
وجود آورد،  بدين منظور محقق بايد بازارهاي فرضي به. تفاوتي خود را اظهار كندپاسخگو نقاط بي  

ايـن روش  . شـود از اين رو اطلاعات كسب شده از اين طريق به عنوان ارزش مشروط محسوب مـي     
بـدين  . شـود كننده را شامل مـي     مصرفدو معيار از معيارهاي رفاهي مربوط به بحث مازاد پرداخت           

كننده براي دريافت يك واحد كـالا مـثلاً يـك ليتـر بنـزين آزاد                معنا كه تمايل به پرداخت مصرف     
آن است و تمايل به پـذيرش يـك كـاهش معـين در مقـدار                ) هزينه فرصت (معادل تغييرات جبراني    

 .ت هزينه فروش فرصتي معادل استبرابر با تغييرا) مثلاً فروش سهميه بنزين(استفاده از آن كالا 
گذاري غير بازاري ديگر      هاي قيمت البته روش . باشدهاي فراواني مي   داراي قابليت  CVMروش  

  :باشند عبارتند از ميCVMهايي كه منحصر به روش ها را دارند، اما قابليتنيز برخي از اين قابليت
  .كند ا فراهم مي تخمين قيمت كالاهاي عمومي و كالاهاي خصوصي رCVMروش  -
 .سازد برآورد منافع و سودهاي ناشي از يك كالا يا يك فعاليت خدماتي را برآوردپذير مي -
 .سازد امكان برآورد منحني تقاضا براي كالاهاي عمومي و خصوصي را ميسر مي -
 .سازد پذير مي برآورد منحني تقاضاي هيكسي را امكان -

  :ها عبارتند ازاين مزيت. ها دارد چندين مزيت ممتاز نسبت به ساير روشCVMروش 
  .هاي غير متكي به استفاده كننده را ارزشيابي كندتواند ارزشتنها روشي است كه مي -
 .يابي توسط تمامي شهروندان و نه فقط كارشناسان استاين روش قادر به فراهم كردن ارزش -
الاهاي مورد كه ارزش ك طوري  قابل تجزيه و تحليل است، بهCVMنتايج تخمين متوسط  -

 .تواند به صورت ميانگين، ميانه يا سرانه خانوار يا كل جامعه نمايش داده شودبررسي مي
شود، بر  انجام ميCVMكه از طريق روش ) تمايل به پرداخت و تمايل پذيرش(برآوردهايي  -

 .د فايده سازگاري دارن-هاي اقتصادي بوده و با معيار رفاه جامع و تحليل هزينهمبناي تئوري
 .هاي اقتصادي استهاي فرد بر مبناي تئوريگيري رجحان قادر به اندازهCVMروش  -

 

  نمونه گيري. 4-2
درصد، نمونه   5و نرخ خطاي    در شهر مشهد    اساس توزيع جمعيت    بر   نمونه   در اين مطالعه حجم   

ري در گي ـ نمونهمحل .  تايي تبديل گرديد 200دست آمده كه با احتياط مجدد آماري به           تايي به 196
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 و ، پراكنـدگي جمعيـت  شهرفعال در   هاي   بنزين   و تمامي پمپ    مشهد بر اساس نقشه شهر   اين تحقيق   
در جريـان   . ه اسـت  انتخـاب شـد   هـا     آندرجـه تجمـع     نيـز    مسكوني و تجـاري و       هاي  حوزهتفكيك  

 سوخت مورد نظر وارد     گيري به جايگاه    خودرو كه به منظور سوخت     2070گيري، از مجموع      نمونه
هـا از منظـر زمـان تـردد     خودروبراي انتخاب .  خودرو مورد پرسش قرار گرفتند   200اند، تعداد    شده

 نماينـد،  گيري مي اقدام به سوختهاي مختلفي مد نظر قرار گيرد تا توزيع افرادي كه        سعي شد زمان  
هاي انتخاب شـده مجـدداً بـراي افـزايش دقـت عمـل، ابتـدا تعـداد كـل                      در پمپ بنزين  . نرمال باشد 

هاي انتخاب شده، تقسيم شده و سپس بر اسـاس بـازه زمـاني توزيـع      ها بر تعداد جايگاه  هاي آن   زلنا
دسـت آمـده و در نتيجـه در       نامه به دقت به    ، وقفه زماني پرسش   )روز   ساعت در شبانه   16(نامه   پرسش

ن و نيـز    با توجه به حساسيت بالاي مقولـه بنـزي        . نامه توزيع گرديد   زمان معين در نازل معيني، پرسش     
اي بـا   بندي آن در بين مردم و رواج خريد و فروش بنـزين سـهميه               اثرات رواني ناشي از آغاز سهميه     

نامـه كـاملاً     پرسـش كننـده    افـراد تكميـل   اي توسط شهروندان،     وجود ممنوعيت فروش بنزين سهميه    
ه سعي شـد  اي ك  ، به گونه  ها نهايت دقت به عمل آمد      نآدر انجام اين كارو آموزش      ه كه   توجيه شد 

  .ها به حداكثر ممكن برسد صداقت پاسخ
  

  87 ميزان سهميه در ماه به تفكيك نوع خودرو در سال -)1(جدول 
  سوز دوگانه سوز بنزين نوع خودرو

  - 120 سواري
  200 650 تاكسي
  400 550 مسافربر

  300 400 آژانس و آموزشگاه
  - - آمبولانس

  250 300  و وانت پيكان1000مزدا
  300 600 2000 و 1600تويوتا و مزدا وانت 

  300 600 وانت نيسان، زامياد، سايپا و تراكتور
  سازي مصرف سوخت شركت بهينه: منبع

  
  ها و نتايج آماري تحليل.4-3

  آمار توصيفي) الف
 و در شرايطي انجام شد كه قيمت بنـزين سـهميه هـزار ريـال و بنـزين                   1387اين تحقيق در سال     
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 بار و مـابقي خودروهـا    سهميه خودروهاي شخصي هر سه ماه يك      . است ل بوده   آزاد چهار هزار ريا   
  .دهد  را نشان مي1387 ميزان سهميه خودروها در سال 1 جدول .شدند ماهانه شارژ مي
 خـودرو   14 خودروي وارد شده بـه جايگـاه، شخـصي و            2056 خودرو، تعداد    2070از مجموع   

 27 خودرو بنزين سـوز و       173 پرسش قرار گرفته، تعداد       خودروي مورد  200از بين   . اند دولتي بوده 
 خـودرو، از  68چنين از لحاظ كـاربرد نـوع اتومبيـل، مـالكين تعـداد       هم. خودرو دوگانه سوز بودند  

خودروي خود براي تأمين مخارج خانوار به طور مستقيم و سـايرين بـراي سـاير كاربردهـا اسـتفاده                    
  . خودرو، دولتي بودند3خصي و  خودرو، ش197در اين ميان، . اند نموده

 درصـد  54 درصـد از خودروهـا كـافي بـوده و     46دهد سـهميه      دست آمده نشان مي     آمارهاي به 
 درصـد از افـراد، بنـزين مـورد نيـاز      35 درصـد،  54از ميان اين  . اذعان به ناكافي بودن بنزين نمودند     

 درصد از طريق    34هدايي،  مازاد بر سهميه خود را از كارت سوخت نزديكان و دوستان به صورت ا             
تاكـسي، وانـت،    ( درصد از طريق خريد بنـزين آزاد از مـردم            31خريد بنزين آزاد در پمپ بنزين و        

 پيوست، نوع خـودرو بـه تفكيـك نـوع و كـاربرد را               3جدول  . اند  تهيه نموده ) ها  شخصي ومانند آن  
  .دهدنشان مي

پيـشنهادي فـروش بنـزين آزاد بـه          پيوست توزيع بهـاي      4هاي اخذ شده، جدول       نامه طبق پرسش 
 پيوست توزيع بهاي پيشنهادي فروش بنزين آزاد بـه تفكيـك نـوع              5تفكيك نوع سوخت و جدول      

 پيوسـت توزيـع بهـاي پيـشنهادي خريـد بنـزين آزاد بـه        6چنين جـدول   هم. دهد خودرو را نشان مي 
يك نوع خودرو را  پيوست نيز توزيع بهاي خريد بنزين آزاد به تفك7تفكيك نوع سوخت و جدول 

  .دهندنمايش مي
دهـد     استخراج شده اسـت، نـشان مـي        SPSSدست آمده كه از طريق نرم افزار          نتايج توصيفي به  

 ريال و براي فروش بنـزين آزاد، مبلـغ   1995ميزان ميانگين تمايل به پرداخت براي بنزين آزاد، مبلغ         
  .باشد  ريال مي1820

بـر  . دهـد   ين توسط خودروهاي مختلـف را نـشان مـي          ميانگين بهاي خريد و فروش بنز      2جدول  
طبق اين جدول حداقل بهاي پرداخت شـده بـراي يـك ليتـر بنـزين توسـط خودروهـاي آژانـس و                       

)  ريـال 1000(دست آمده كمتر ازحداقل بهـاي يـك ليتـر آزاد      آموزشگاه بوده است كه ميانگين به     
هـاي غيـر انتفـاعي       اري نموده و از روش    زيرا عمده اين خودروها از تهيه بنزين آزاد خودد        . باشد  مي

چنين حداكثر بهاي پرداخـت شـده بـراي يـك ليتـر بنـزين توسـط         هم. نمايند اقدام به تهيه بنزين مي    
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زيــرا آمبــولانس جــزء خودروهــاي دولتــي بــوده و .  ريــال بــوده اســت4000آمبــولانس بــه ميــزان 
  .نمايند  استفاده ميباشند، لذا از نرخ بنزين آزاد خودروهاي دولتي فاقد سهميه مي

  
  )ريال( ميانگين بهاي خريد و فروش بنزين -)2(جدول 

  ميانگين فروش ميانگين خريد  نوع خودرو
 1840 2149 سواري

 1300 2234 تاكسي

 2464 1858 مسافربر

 1857 786 آژانس و آموزشگاه

 2000 4000 آمبولانس

 1950 1601  و وانت پيكان1000مزدا

 1334 2000 2000 و 1600اوانت تويوتا و مزد

 1584 1500 وانت نيسان، زامياد، سايپا و تراكتور

 1820 1995  جمع

  محاسبات تحقيق : منبع
  
چنين بر طبق اين جدول حداقل بهاي اخذ شده براي يك ليتر بنزين توسط خودروي تاكسي    هم

ي يـك ليتـر بنـزين       چنين حداكثر بهـاي اخـذ شـده بـرا           هم. باشد   ريال مي  1300بوده است كه برابر     
  . ريال بوده است2464توسط خودروي مسافربر به ميزان 

سوز، ميـانگين بهـاي خريـد يـك ليتـر         بر طبق محاسبات صورت گرفته، براي خودروهاي بنزين       
چنـين بـراي خودروهـاي     هـم .  ريال بوده است1818 ريال و بهاي فروش برابر با 2070بنزين برابر با   

 ريال 1833 ريال و بهاي فروش برابر با 1519ريد يك ليتر بنزين برابر با سوز ميانگين بهاي خ دوگانه
  .بوده است

  
  هاي آماري ناپارامتري  آزمون-ب

 نمونه  kآزمون من ويتني براي مقايسه دو نمونه مستقل و آزمون كروسكال واليس براي مقايسه               
گيري، حـداقل   كه مقياس اندازه  گيرد  اين تحليل زماني مورد استفاده قرار مي      . رودكار مي   مستقل به 

  . گيرند هاي جوامع مورد نظر مورد استفاده قرار مي ها براي مقايسه ميانگين اين آزمون. ترتيبي باشد
تـرين  ها را بـا هـم ادغـام نمـوده و سـپس بـه كوچـك        در اين نوع تحليل، مشاهدات تمام جامعه      



   )دانش و توسعه(اقتصاد پولي مالي   176

 

مـشاهده  (مين ترتيب به آخرين مـشاهده      و به ه   2 و به دومين مشاهده كوچكتر، رتبه        1مشاهده، رتبه   
Nام(   رتبه ،N اگر چند مقدار دقيقاً مساوي هم باشند . دهيم  را نسبت مي)هم رتبه وجود داشته باشد (

شـد،    هـا نـسبت داده مـي        هـايي كـه در صـورت برابـر نبـودن بـه آن               ها متوسط رتبه    به هر يك از آن    
  .دهيم تخصيص مي

تخـصيص يافتـه    ) امiام از نمونـه     jمـشاهده    (Xij كـه بـه    اي باشـد     معرف رتبه  R(Xij)فرض كنيد   
  :امين نمونه تخصيص يافته است، آنگاهiهايي باشد كه به   مجموع رتبهRiاگر . است

 
  .گردند ها اجرا مي Riهاي فوق بر مبناي  آزمون
كنندگان براي بنـزين بـه صـورت         ها در بررسي تمايل به پرداخت مصرف       بندي اين آزمون   قالب
  :زير است

   :H0                                             ميانگين تمايل به پرداخت بنزين براي انواع خودروها يكسان است
حداقل ميانگين يكي از انواع خودروها نسبت به حداقل يكي ديگر از خودروها داراي مشاهدات بزرگتري 

  :H1                                                                                                                         است
براي پاسخ به اين سوال كه آيا بين حداكثر تمايل به پرداخت و نوع مـصرف خـودرو از لحـاظ                     

- سوز بودن خودرو رابطه وجود دارد، در ابتـدا آزمـون آمـاري كلمـوگروف                 سوز يا دوگانه    بنزين
اي از جامعه نرمال نيست، بنابراين به منظور         د كه نشان داد نمونه مورد نظر، نمونه       اسميرنوف انجام ش  

و نوع خودرو از نظر بنزين سـوز و دوگانـه سـوز             ) خريد(بررسي رابطه بين ميزان تمايل به پرداخت        
باشـيم كـه در ايـن        هاي آماري ناپارامتري براي دو نمونه مـستقل مـي          بودن نيازمند استفاده از آزمون    

 0,012 را برابـر P-valueنتايج ايـن آزمـون      . ويتني استفاده شده است   -ورد از آزمون ناپارمتري من    م
بوده، فرض صفر مبنـي بـر يكـسان بـودن           % 5دهد، در نتيجه از آنجا كه اين مقدار كمتر از            نشان مي 

رد % 5سـوز در سـطح       سـوز و دوگانـه     ميانگين تمايل به پرداخت در دو جامعـه خودروهـاي بنـزين             
توان گفت بين حداكثر تمايل به پرداخت و نوع مصرف خودرو از لحاظ بنزين           بنابراين مي . شود مي

  .سوز بودن خودرو تفاوت معناداري وجود دارد سوز يا دوگانه  
) بنزين سوز و دوگانـه سـوز  (با توجه به اينكه تمايل به پرداخت تحت تأثير نوع مصرف خودرو    

سوز منطقي به نظر     سوز و دوگانه     اي مجزا براي خودروهاي بنزين       قرار دارد، اختصاص قيمت يارانه    



  177  ...هاي تمايل به پرداخت و نوع مقايسه سياست

 

  .رسد مي
براي پاسخ به اين سوال كه آيا بين حداكثر تمايل به پرداخت و نوع سهميه خودرو رابطه وجود                  

ــارامتري كراســكال  ــاري ناپ ــون آم ــيس انجــام -دارد، آزم ــرم. شــد وال ــزار،  خروجــي ن  P-valueاف
دهد، بنابراين فرض صفر مبني بر يكسان بودن ميانگين تمايـل بـه پرداخـت                 را نشان مي    0,429برابر

در نتيجه بين ميزان تمايل به پرداخت و نوع سهميه خودرو در           . شود دراين هشت نوع سهميه رد نمي     
  .رابطه معناداري وجود ندارد% 5سطح 
  

  جمع بندي و نتيجه گيري. 5
ماننـد  سـواري، تاكـسي و  (حت تأثير نوع خـودرو   در نهايت با توجه به اينكه تمايل به پرداخت ت         

شود قيمت در نظـر گرفتـه شـده بـراي تمـامي خودروهـا              گيرد، بنابراين پيشنهاد مي    قرار نمي ) آن ها 
  .يكسان باشد
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  ها پيوست
  

   توزيع خودرو به تفكيك نوع و كاربرد-)1(جدول 

نوع 
  مسافربر  تاكسي  سواري  خودرو

  آژانس 
و 

  آموزشگاه
  آمبولانس

  ،1000مزدا
وانت 
  پيكان

وانت تويوتا 
  2000و1600مزدا

  وانت نيسان،
  زامياد،
سايپا و 

  تورتراك

  جمع  ويژه سياسي

  200  0  6  9  10  1  14  14  15  131  تعداد
  محاسبات تحقيق :منبع

  
  هاي پيشنهادي فروش بنزين آزاد به تفكيك نوع سوخت خودرو  قيمت-)2(جدول 

 نوع خودرو
  عدم
 فروش

1000  
 ريال

1500  
 ريال

2000  
 ريال

2500  
 ريال

3000  
 ريال

3500  
 ريال

4000  
 ريال

جمع تعداد 
 خودرو

 173 16 1 22 24 45 6 22 37 زين سوزفقط بن

 27 3 0 1 5 7 2 5 4 دوگانه سوز

 200 19 1 23 29 52 8 27 41 جمع

  محاسبات تحقيق : منبع
  

  هاي پيشنهادي فروش بنزين آزاد به تفكيك نوع خودرو  توزيع قيمت-)3(جدول 

 نوع خودرو
عدم 
 فروش

1000  
 ريال

1500  
 ريال

2000  
 ريال

2500  
 ريال

3000  
 ريال

3500  
 ريال

4000  
 ريال

جمع تعداد 
 خودرو

 131 13 1 15 17 38 4 16 27 سواري

 15 0 0 0 2 5 1 3 4 تاكسي

 14 3 0 3 3 2 0 2 1 مسافربر

 14 1 0 1 4 3 0 3 2 آژانس و آموزشگاه

 1 0 0 0 0 1 0 0 0 آمبولانس

 10 1 0 3 1 0 2 1 2  و وانت پيكان1000مزدا

وانت تويوتا و 
 2000و1600مزدا

4 1 0 2 0 1 0 1 9 

وانت نيسان، زامياد، سايپا و 
 تراكتور

1 1 1 1 2 0 0 0 6 

 200 19 1 23 29 52 8 27 41 جمع

  محاسبات تحقيق : منبع
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  هاي پيشنهادي خريد بنزين آزاد به تفكيك نوع سوخت خودرو  توزيع قيمت-)4(جدول 

 نوع خودرو
  عدم
 خريد

1000  
 ريال

1500  
 ريال

2000  
 ريال

2500  
 ريال

3000  
 ريال

3500  
 ريال

4000  
 ريال

 جمع تعداد خودرو

 173 52 2 23 15 16 1 3 61 فقط بنزين سوز

 27 5 1 5 0 0 1 1 14 دوگانه سوز

 200 57 3 28 15 16 2 4 75 جمع

 محاسبات تحقيق : منبع

  
  هاي پيشنهادي خريد بنزين آزاد به تفكيك نوع خودرو توزيع قيمت-)5(جدول 

 نوع خودرو
عدم 
 خريد

1000  
 ريال

1500  
 ريال

2000  
 ريال

2500  
 ريال

3000  
 ريال

3500  
 ريال

4000  
 ريال

جمع تعداد 
 خودرو

  131  41  2  20  9  13  0  2  44 سواري
  15  7  0  1  0  0  1  1  5 تاكسي
  14  3  0  2  2  1  0  1  5 مسافربر

  14  0  1  1  1  1  0  0  10 آژانس و آموزشگاه
  1  1  0  0  0  0  0  0  0 آمبولانس

  10  2  0  2  0  1  0  0  5 و وانت پيكان 1000مزدا
وانت تويوتا و 

 2000و1600مزدا
4  0  0  0  0  2  0  3  9  

وانت نيسان، زامياد، سايپا و 
 تراكتور

2  0  1  0  3  0  0  0  6  

  200  57  3  28  15  16  2  4  75 جمع
  محاسبات تحقيق : منبع

  


